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1. AKTIONSPROGRAMM RAUM SIMMERING - SCHWECHAT

Im Rahmen des Aktionsprogrammes Raum Simmering-Schwechat konnten im Jahr 2002 drei Projekte fertigge-

stellt werden, die in der Folge naher ausgefiihrt werden:

1.1. MASTERPLAN FUR DAS INTERKOMMUNALE ENTWICKLUNGSGEBIET AILECGASSE-LIESINGTAL

Ausgangs- und Interessenslage bei Projektauswahl (2001)

Aufwertung des Raumes durch Ausbau der Flughafenbahn und Errichtung der S1 / Knoten Rannersdorf B14.
Entwicklungsgebiet im Anschluss an Ortskern Schwechat

GroRflachiger Grundbesitz der Stadt Wien im angrenzenden Gebiet der Stadtgemeinde Schwechat

Bearbeitung und Beauftragung
e Anforderungsprofil stadtiand — PGO (Wien, NO, Schwechat)
o 2-stufiges Verhandlungsverfahren: Planungsteams / Bewertung der Anbote
e Zuschlag an Planungsteam fpb (Kordina, Novotny), Projektleitung
OIR (Schremmer, Cornaro, DeuRner)
Freiland (Rathschler, Erber, Mohl)
Ges. f. Vermdgensverwaltung u. prakt.Unternehmensfihrung (Stritzig)

e Auftraggeber: Stadtgemeinde Schwechat im Finanzierungs-Ubereinkommen mit Wien und NO

Aufgabenstellung
Strategische Planung eines interkommunalen Entwicklungsstandortes.

" Nutzungsoptionen fiir das Planungsgebiet, deren Bewertung und Empfehlungen

Evaluierung der planerischen Rahmenbedingungen in Bezug auf Nutzung, VerkehrserschliefSung, Ver-

und Entsorgung, Griinraum und Erholung

" Entwicklungsszenarien mit Flachennutzungs-, ErschlieBungs- und Realisierungs-Konzept
" Entwicklungsvarianten — Szenarienbewertung und Auswahl einer Optimalvariante
" Entwicklungskonzept Masterplan — mit gestalterischem Leithild, Visualisierung und MaBnahmenkatalog

zur Umsetzung
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Der Standort und sein regionales Umfeld

Das Planungsgebiet hat im Standortraum Wiener Umland Std vergleichsweise glinstiges Standortprofil:

Offentlicher Verkehr und Individualverkehr: Zentrenerreichbarkeit, Flughafennahe, Autobahn, groBraumi-
ge Erreichbarkeit, Intermodalitét (derzeit nicht ideal, aber verbesserungsfahig)

Dynamisches, wachstumsstarkes Umfeld

Verfligbarkeit groraumiger Flachen (280 ha)

Attraktiv flr Arbeitskrafte (Haupteinzugsgebiet nach Wien)

Integration von Wirtschaft / Wohnen / Zentrum Schwechat / Natur- und Freiraum mdglich

Der Standort profitiert von seiner Lage im wachstumsstarken Wiener Umland Siid (Abbildung 1)
(Beschaftigte 1995-2000 +18%, Bevolkerung 1991-2001 +8%, Bevolkerungsprognose 2010 +5%)

Konkurrierende Immobilien-Projekte Concordia Business Park und Flughafen sind auch Teil des dynamischen

Umfeldes, das einen Entwicklungsstandort benétigt.

Entwicklungschancen fiir den Standort

Der Standort Ailecgasse erfiillt eine Vielzahl an Standortanforderungen; sein Entwicklungspotenzial ist fiir folgende

Nutzungen besonders geeignet

Flughafenaffine Betriebe (z.B. Just in Time (JIT)-Industrien
Bahnaffine Betriebe (z.B. Dienstleistungen, Produktion)
Intermodalitatsaffine Betriebe (z.B. Transport, Logistik, Export)
Betriebe mit groRraumigen Flachenbedarf

Konzept Masterplan

Aus der Regionalanalyse ergibt sich das Konzept zum Masterplan

= Errichtung eines Kompetenzzentrum mit starkem Kern, verbunden mit qualitativem Wohnen und Griinraum von
Schwechat / Liesing ausgehend; gleichzeitig Betriebsansiedlung auf Wiener (WWFF)- Gebiet

= Kombinierte Entwicklung - Qualitatives Wohnen, Freizeit und Griinraum, Dienstleistung/Gewerbe, F&E, Bildung

Die laut Masterplan ideale Entwicklung sollte in drei zeitlichen Phasen erfolgen (Perspektive):

Phase 1 »  Wohnen |
5-10 Jahre »  Aufbau Kompetenzzentrum
»  Erste Betriebsansiedlungen
Phase 2 »  Wohnen |
10 - 20 Jahre »  Ausbau Kompetenzzentrum
»  Ausbau soziale und technische Infrastruktur
»  Weitere Betriebsansiedlungen, Planung interkommunales Betriebsgebiet
> Hochrangige OV-Planung (Schnellbahn, StraRenbahn)
Phase 3 »  Wohnen Il
liber 20 Jahre > Hochrangiger OV-Ausbau
»  Aushau Interkommunales Betriebsgebiet mit hochwertiger IV - Anbindung
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Abbildung 1: Entwicklungsschwerpunkte Wien und Umland
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Konzept- Flachennutzung (Varianten ,,West" und,,Ost")

Das Planungsgebiet wird durch zwei wesentliche Achsen gegliedert. Die Trasse der B14 stellt eine dominante
Nord-Siid-Achse dar, der Griinzug parallel und mit der Liesing betont die Ost-West-Richtung.

Wohngebiete gruppieren sich um den Kreuzungsbereich von Klederinger Stralle und SchwarzmiihlstraRe. Phase |
Wohnbebauung siidlich der SchwarzmiihlstraRe. Phase Il schlieRt stidwestlich daran an. Die beiden ersten Pha-
sen sind zur Liesing mit ihrem begleitenden Griinzug orientiert. Phase Il westlich der Siedlungserweiterung Frau-
enfeld und nérdlich der SchwarzmihlstraRe.

Die Bebauungsdichte ist entlang der zentralen ErschlieRungsachsen hoher und nimmt dann ab.

Die ersten Betriebsansiedlungen konzentrieren sich auf die ErschlieBung Ailecgasse auf Wiener Gebiet (begin-
nend im Osten). Fir die zweite Phase ist eine groRe zusammenhéngende Flache im Zentrum des Planungsgebie-
tes freigehalten; hier ist auch die Realisierung durch einen mdglichen Developer vorgesehen, weshalb die Gestal-
tung offen gelassen wurde. Die letzte Ausbauphase ware die Errichtung eines Betriebsgebietes innerhalb der
OBB-Schleife, das mit einer neu gestalteten Verkehrsachse Interkommunalitét herstellt.

In der zweiten Phase wird die Errichtung einer Forschungs- und/oder Bildungseinrichtung im Zusammenwirken

mit dem mdéglichen Developer angestrebt.
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Im Dreieck der Bahnschleife und der Donauldndebahn soll mit einer dominanten Gebaudestruktur in Kombination
mit Querungshilfen fiir den nichtmotorisierten Verkehr der interkommunale Gedanken betont werden. Dieses

hochste Bauwerk im Gebiet konnte von Betrieben der IT-Branche genutzt werden.

Die Griinzlige sind das wesentliche, gliedernde Element des Planungsgebietes. Zusétzlich zu den dominanten
Griinzligen in Nord-Std bzw. Ost-West-Richtung sind innerhalb der Bebauungsstrukturen mit Griinknoten vernetz-
te Grlinachsen geplant.

Speziell der Griinzug entlang der Liesing mit Renaturierungsmalnahmen soll auch ein wichtiger Bestandteil des
qualitativ hochwertigen Wohnens am Wasser sein. Teil dieses Griinzuges ist ein Sport- und Freizeitpark zwi-
schen B 14 und dem bestehenden Siedlungsgebiet siidlich der Liesing.

Innerhalb der Bahnschleife wird eine umfassende Renaturierung des Liesingbaches mit Retentionsbereichen

und der Aufforstung von Restflachen vorgeschlagen.

Als Stral3en-HaupterschlieBung dienen die Klederinger und die Schwarzmihistrae im Wohngebiet. Die zu verle-

gende Ailecgasse Ubernimmt diese Funktion fir das gleichnamige Betriebsgebiet auf Wiener Gebiet

Die ErschlieSung mit hochrangigen 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist vorgesehen, aus 6konomischen Griinden aber
erst in Phase Ill realistisch. Insbesondere die verlangerte StraBenbahn (Stufe 1: Zentrum Schwechat, Stufe 2:
Verlangerung in die Wohn- und Betriebsgebiete und eine weitere S-Bahn-Haltestelle im Bereich des Klederinger

Bahnhofes sollen attraktive OV-Angebote fiir Bewohner und Beschéftigte schaffen.

Ein groRziigig ausgebautes Netz von Ful3- und Radwegen im Bereich der Griinziige und entlang der Haupter-
schlieBungsachsen soll die Erlebbarkeit und Zusammengehérigkeit dieses Entwicklungsgebietes stérken. Zusétz-

lich gibt es eine Verzweigung des Hauptnetzes in die Siedlungs- und Betriebsgebiete.

Varianten B 14
Der Stand der Planung der B 14 Ende 2002 sieht noch keine eindeutige Festlegung des Trassenverlaufes vor. In
Diskussion stehen von drei untersuchten noch grundsétzlich zwei Varianten, die im Entwicklungskonzept offen

gehalten werden (Abbildung 2).

Die Variante Ost sieht eine Parallelfiihrung zur OBB - Bahnschleife vor. Der AnschluR an die Simmeringer Haupt-
stralRe wird durch eine Briicke Uber die Bahntrassen von Drehers Fliigelbahn und die Donauldndebahn / S 7 her-
gestellt, wobei inklusive Larmschutzanlagen mit einer Hohe im Briickenbereich von etwa 13 Metern zu rechnen
sein wird.

Die ErschlieBung des Gebietes innerhalb der OBB - Bahnschleife sollte durch eine Unterfilhrung der Bahntrasse

erfolgen. Die B 14 soll durch einen Griinkorridor von der Bahnschleife abgertickt und parallel zu dieser verlaufen.
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Alternativ wére eine angeschmiegte Fiihrung der B 14 nahe der Bahnschleife denkbar, wobei der Griinkorridor
ostlich der StralRe verlaufen wirde. Die ErschlieBung des Gebietes innerhalb der Bahnschleife wiirde nicht iber

einen Kreisverkehr, sondern (iber eine Unterfiihrung Im Bereich eines mdglichen Developers erfolgen.

Bei der Variante West wird die B 14 in Tieflage unter der Donaul&ndebahn in den 6stlichen Bereich des Wiener
Betriebsgebietes bis hin zur BaudiRgasse und zur Simmeringer Hauptstralie gefiihrt

Diese Losung wirde den Vorteil bieten, dass das Gebiet nicht durchtrennt wird. Die ErschlieBung des Be-
triebsgebietes im Wiener Teil des Planungsgebietes kdnnte sowohl iber eine Anbindung Im Stiden als auch optio-
nal direkt im Gebiet selbst erfolgen.

Weiters bleibt eine groRere Flache fir Wohnbauland widmungsféhig (22,3 ha gegeniiber 18,5 ha bei der Variante
Ost). Ebenso kann die Restflache zwischen B 14 und der Bahntrasse von Drehers Fliigelbahn bei der Variante Ost

fur eine Erweiterung des Developer-Areals genutzt werden (von 25,9 ha auf 28,0 ha bei der Variante West).

Hinsichtlich der Kosten einer B 14 kommt die dafiir eigens von Wien, NO und Schwechat an Werner Consult in

Auftrag gegebene Variantenuntersuchung zu folgendem Ergebnis:

Kostenvergleich in € V&X?Sif dvgﬁgterit Variante Ost
NO 1,56 Mio 2,59 Mio
StralRenbau Wien 2,85 Mio 0,63 Mio
Kunsthauten, Lamschutz, NO 1,44 Mio 5,11 Mio
\VLSA \Wien 5,32 Mio 6,15 Mio
Einlosen NO 0,41 Mio 1,12 Mio
Wien 10,33 Mio 0,69 Mio
Einbautenverlegungen, Ge- NO
eiseverlegungen \Wien 1,12 Mio 0,45 Mio
NO 3,42 Mio 7,70 Mio
Gesamtkosten Wien 19,62 Mio 7,92 Mio
Wien+NO 23,04 Mio 15,62 Mio

Eine mdgliche Finanzierung der fir die Entwicklung des Gebietes vorteilhaften Variante West, unter der Bedin-

gung, dass Wien keine héheren Kosten als bei der Variante Ost erwachsen, wird noch gepriift

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002



Abbildung 2: Variante West

Abbildung 2: Variante Ost
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Konzept — Gestaltung

Pramissen fiir den Siedlungsbereich:

e  Stadtebaulicher Abschluss des Siedlungsrandes der Stadt Schwechat zu den westlich angrenzenden Griinbereichen
sowie zum Betriebsansiedlungsbereich

e Aushildung einer stadtebaulichen Dominante an der Klederinger Stra3e als ,Tor zu Schwechat* mit Einbindung
Griinkorridor "renaturierte” Liesing"

e Schaffung von Wohnquartieren unterschiedlicher Dichte und Struktur mit vielfaltigen Wohn- und Le-
bensangeboten.

e Orientierung der Wohnbebauung auf Griininseln und -korridore mit Anbindung an Spiel, Sport und
Erholungszonen.

e Konzeption der Wohnbebauung nach 6kologischen Kriterien (Orientierung, energetische Konzeption analog
Niedrigenergiehduser ErschlieBung, etc.).

e  Erganzende Integration von Wohnfolgeeinrichtungen (Erweiterung von Kindergarten, Volksschule, etc.), soweit
aufgrund der bestehenden Angebote der Stadt Schwechat erforderlich.

e  Strukturelle Integration und ErschlieBung eines zentralen Standortes fiir eine hochrangige Bildungseinrichtung als
,Gelenk" und funktionelle Verbindung zwischen Wohnen und Arbeiten.

e Sicherung von Raumangeboten fir Service, Kommunikations- und Dienstleistungsangeboten, entsprechend den
standortspezifischen Erfordernissen (u.a. Cafe, Jugend- und Senioreneinrichtungen).
Umbau (Verschwenkung) der Klederinger StraRRe zu einer HaupterschlieSung des Wohnbereiches
Sicherung eines Korridors fiir den Ausbau einer Stralenbahnlinie aus dem Stadtzentrum von Schwechat mit einer
Endstelle im Gebiet eines méglichen Developers.
(Abbildung 3)

Abbildung 3: Variante West- Perspektive/3D Darstellung zum Siedlungsbereich
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Hohe Standort- und Entwicklungsgqualitét fiir interkommunale Betriebsgebiet signalisieren:

e  Konzeption des interkommunalen Betriebsgebietes beiderseits der Trasse der Schnellbahn S 7

e Angebote von Ansiedlungsbereichen unterschiedlicher GroRe und Ausbaumdglichkeit mit optimaler ErschlieRung
von B 14 und S 1 - ohne Querung und Beeintrachtigung von Wohngebieten.

e Zusammenh&ngender und zentral erschlossener Ansiedungsbereich fiir einen hochrangigen Developer mit hoher
Standortqualitét (u.a. direkte ErschlieBung Uber hochrangige Straflen und Schiene, Anbindung an attraktive Griin-
raume, Nahe zu Wohngehieten, unmittelbare Nachbarschaft zu Bildungseinrichtungen; Nachbarschaft / Verflechtung
maglich mit Folgebetrieben auf angrenzenden Grundstiicken)

e Anschluss des Gehietes des Developers uiber ein Stammgleis mit Anbindung an nationale und internationale Schie-
nenkorridore

e  Stédtebaulichen Dominante (fiir Biiros, Dienstleistung, Kommunikation) mit Uberfiihrung als bauliches Signal im
Gleisdreieck im Zentrum des Betriebsgebietes; mdglich weitere Haltestelle der S 7; Verknupfung mit tiberregionalem Griin-
korridor Nord-Std.

e  Zusatzliche ErschlieBung der Betriebsgebiete lber ein (iberregionales und stadtelibergreifendes Rad- und Gehweg-
netz in Nord-Siid und Ost-West-Richtung, integriert in dominante Griinkorridor mit hoher Ausstattung von Erho-
lungsangeboten und Anbindung an attraktive Wohngebiete.

e  Betriebsgebiete nach dkologischen Leitlinien planen und bauen (u.a. Durchgriinung, ErschlieBung durch Rad-
und Gehwege, Minimierung der Versiegelung, Brauchwassernutzung energetische Optimierung analog Niedrig-
energiehauser). (Abbildung 4)

Abbildung 4: 3D Darstellung des Betriebsgebietes innerhalb der Bahnschleife

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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VerkehrserschlieRung:

Neuorganisation der Anbindung des Raumes an die S 1 und B 14 unter Riicksichtnahme auf eine Ver-
kehrsminimierung und Férderung der Rad- und Gehwege:

e  Trennung der Korridore vom Ziel- und Quellverkehr der Wohngebiete.

e  Sicherung ausreichend dimensionierter Griinflachen beiderseits der Trassen fur Durchgangs- und Wirtschaftsver-
kehr zur Abschirmung der Wohn- und Erholungsgebiete (fir Spiel, Sport) sowie der Geh- und Radwege.

e Ausbhau der Anbindung an die S 1 entsprechend den bereits beschlossenen Ausbauzielen iiber den Kreisverkehr an
der Klederinger Stral3e.

e Ausbau der B 14 als zweistreifige Nord-Siid-Spange zwischen S 1 und Simmeringer HauptstraRe mit maximalen
aktiven Larmschutzmalinahmen (u.a. Tieflage, bepflanzte Begleitddmme, eingehauste Hochlage).

o Effiziente Anbindung der Wohn- und Betriebsgebiete tiber Kreisverkehr-Knoten (u.a. KlederingerstraRe, Ailecgasse-

Neu).

e Riickbau / Umbau der Klederinger StraRe als ErschlieBung der neuen Wohngehiete - mit Reduktion / Mini-
mierung des Durchgangsverkehrs.

e  Querung der Liesing durch eine zusétzliche Strale zur besseren Anbindung der Siedlungsgebiete siidlich
der Liesing (v.a. auch des bestehenden Betriebsgebietes

e Sicherung einer Trasse fiir eine StraBenbahn - Anbindung des Planungsgebietes an die Stadt Wen / Simme-
ringer HauptstralRe tber das Stadtgebiet von Schwechat (Umbau des Hauptplatzes und neue Trasse durch
die stdlich angrenzenden Siedlungsbereiche)

e Ausbau eines attraktiven Rad- und Gehwegenetzes zwischen den Wohn- und Betriebsgebieten mit Erholungs-
und vielféltigen Spiel-/Sportangeboten fiir alle Altersgruppen. Anbindungen Uber die Liesing und tber die S7 an
die Wohn- und Erholungsgebiete in Wien.

Griin- und Freiraumkonzept:

Das Entwicklungskonzept zum Masterplan Ailecgasse beinhaltet ein umfassendes Gestaltungskonzept fiir den
Grlnraum. Einerseits soll damit eine maximale Standortraumqualitat gesichert werden, andererseits wird damit
den Zielen des ,Aktionsprogrammes" im Suden von Wien sowie des Themenschwerpunktes "Fluflandschaften”
entsprochen (mit den Flissen Liesing - Schwechat Fischa) Denn letztgenanntes Programm hat zum Ziel, im
siidlichen Raum von Wien die Ausstattung mit Grinraum zu verbessern und einen Ost West Korridor zu si-
chern.

AuRere Vernetzung mit tibergeordneten Griinraumen, Rad- und FuBwegen und wichtigen Zentren (Schulen, etc.)

e Innere Vernetzung - Sicherung einer groRtmdglichen Anbindung aller Bereiche des Wohnens, Arbeitens, der
Dienstleistungen und Erholungsrdume an das Rad- und Gehwegenetz

Entwicklung der wesentlichen Korridore (Griinziige)

Sicherung einer mdglichst hohen Lebens- und Arbeitsqualitat

Attraktivitdt und Nutzergruppenorientierung der Grin- und Freirdume (v.a. Frauen, Behinderte, Kleinkinder).
Nutzerentflechtung (z.B. Hunde und Kinder, Radfahrer und FuRgénger)

Sicherstellung der Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Griinflachen (v.a. an der Liesing).

Gefahrlose Erreichbarkeit der Griinflachen

Multifunktionalitat (Hochwasserschutz, Lebensraum, Erholung)

Homogene Gestaltung fiir ein klar erkennbares Freiraumprofil nach AuRen (Corporate Identity)

Wahrung der Sichtverbindungen (Durchsicht)

Die Revitalisierung / naturnahe Gestaltung des Liesingbaches sowie die Ausgestaltung der Uferbereiche
(Langs- und Quervernetzung) durch:

Flussmorphologische Malinahmen
Anlage von Retentionsbecken
Bepflanzungsmalnahmen
Gestaltungsmafinahmen

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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Generell wird das Konzept verfolgt, die Gestaltungsintensitét an der Liesing von Ost nach West zu

verringern (vom "Kulturraum zum Naturraum®).

Technische Infrastruktur:

Die infrastrukturelle Ausstattung des Gebietes muss bei Verfolgung der Ausbauziele erweitert werden, die be-
reits vorhandenen oder in Ausbau befindlichen Ver- und Entsorgungseinrichtungen sind teilweise ausreichend,
teilweise benotigen sie erhebliche Erganzungen:

e Die Ressourcen zur Wasserversorgung sind ausreichend, der Anschluss an die jeweiligen Netze der Stadte Wien
und Schwechat ist problemlos méglich.

e Die Versorgung mit Elektrizitat stellt vermutlich kein Problem dar - wenn von der Erweiterung der Netze einschliel3-
lich der Umformerstationen abgesehen wird, die stadtebaulich integriert werden kénnen.

e Auch fiir die Sicherung der Telekommunikation sollten keine Probleme bestehen - iber Netze oder Funk.

e Die Abfallwirtschaft ist aufgrund der vorhandenen Entsorgungskonzepte und Vereinbarungen auf Ebene der Stadt
Wien sowie des Abfallverbandes der Stadt Schwechat gesichert.

e Fiir die Wasserentsorgung / die Kanalisation ist aufgrund der neuen Siedlungsgebiete und der Betriebsgebiete (ins-
gesamt ca. 93,7 ha) eine Erweiterung notwendig - ein Anschluss an die Klaranlage der Stadt Wien ist vermutlich er-
forderlich.

e FEin Anschluss an die in Schwechat bereits bestehende Fernwérme - Abwarmenutzung aus Wien, von der OMV-
Raffinerie und vom Flughafen - ist nur teilweise mdglich. Bei einem Vollausbau (3. Abschnitt) muss eine neue Fern-
warmetrasse aus dem Bereich der Stadt Wien erstellt werden (vermutlich im Verlauf der Klederinger Stral3e).

e Eine Erweiterung des Erdgasnetzes in den Neubaubereich ist aufgrund der erwarteten Wohn- und
Warmedichte wirtschaftlich, wenngleich die Konzeption von Niedrigenergiehdusern angestrebt wird.

Insbesondere beim erforderlichen Ausbau der Infrastruktur (Verkehr, Ver- und Entsorgung) ist die interkommunale

Kooperation zwischen Wen, Niederdsterreich und Schwechat unumgéanglich.

Umsetzung /Handlungsleitfaden

Die Umsetzung des Entwicklungskonzeptes zum Masterplan Ailecgasse stellt vor allem fiir die Stadt Schwechat
eine grof3e Herausforderung, aber auch eine Entwicklungschance dar - bei einer allméhlichen Zunahme der Bevdl-
kerung uber die 3 Entwicklungsphasen (Entwicklungszeitraum von ca. 20 Jahren) um rund 28 % gegeniber dem
aktuellen Stand (oder 4.300 Einwohner) bedeutet dies eine erhebliche gesellschaftliche und strukturelle Verande-
rung.

Verstandlich sollte deshalb die Forderung und Empfehlung sein, nur eine schrittweise Entwicklung zuzulassen -
eine zu schnelle Umsetzung wiirde auch das Finanzierungsvermdgen der Stadt (bersteigen. Wichtig ist auch -
was mit dem Entwicklungskonzept auch verdeutlicht wird - die Beibehaltung der funktionellen oder zumindest
strukturellen Trennung der Stadt Schwechat vom Siedlungsraum der Stadt Wien. Die Stadt will weiterhin als eige-
ner Standortraum mit eigener Identitdt wahrgenommen werden. Zusétzlich will sie auch als Wirtschaftsstandort

hoheres Profil erlangen, und kann so von der Umsetzung des Masterplans profitieren.

Aufgrund dieser Pramissen ergeben sich folgende Prioritaten:

e Abschnittsbildung entsprechend der sozialen / gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Integrationsfahigkeit in
Schwechat. Eine kiinftige jahrliche Zunahme um ca. 300 Einwohner entspricht dem aktuellen Trend.

e Aushau durch Erweiterung der bereits bestehenden Siedlungsansatze westlich des Liesingbaches und der Schwe-
chat / bzw. im Bereich der Klederinger StraRe zur harmonischen Erganzung.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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e Mischung der Bauformen mit Betonung der verdichteten Bauweise, Vermeidung einer flachenextensiven Sied-
lungsstruktur.
Die Realisierung erfordert eine abschnittsweise Umsetzung aller erforderlichen Begleitmalinahmen zur Sicherung

einer stadtebaulich und dkologisch komplexen Entwicklung. Erforderlich sind

e  StraBenneuplanung (vor allem Anschluss an die S 1 und Neubau der B 14

e  Grinflichengestaltung mit Umtrassierung des Liesingbaches, der Anlage der Grinkorridore (Nord-Siid und Ost -
West),

e technischen Infrastruktur und

e  Errichtung der Anlagen fiir den OPNV (Haltestelle an der S 7 und Trasse der StraBenbahn)

Flachenbilanz Variante West

Masterplan Ailecgasse — West Flache Einwohner Arbeitsplatze /AP Dichte
(Bilanz gerundet) ha EW EW/AP je ha
Planungs- /Entwicklungsraum 200 | e e

Phase 1 17,2 1.574 925 200/100
Phase 2 51,0 1.438 1.682 bis 4.182 200/40-100
Phase 3 255 1.320 1.833 240/100
Flachenbilanz / Summen 93,7 4.332 4.440 bis 6.940 210/ 60 - 100
Restliche Grinflachen 106,3

Flachenbilanz Variante Ost

Masterplan Ailecgasse — Ost Flache Einwohner Arbeitsplatze /AP Dichte
(Bilanz gerundet) ha EW EW/AP je ha
Planungs- /Entwicklungsraum 200 |- e e

Phase 1 17,2 1.574 925 200/100
Phase 2 48,9 1438 1.682 bis 3.972 200/40-100
Phase 3 21,7 827 1.833 108/100
Flachenbilanz / Summen 87,8 3.839 4.440 bis 6.730 190/60 - 100
Restliche Grinflachen 112,2

Fir die Konzeption des Masterplanes bzw. des Entwicklungskonzeptes wurden spezifische Dichtewerte ange-
nommen, die eine ausgewogene und den bestehenden Siedlungsbereichen der Stadt Schwechat entsprechen-
de Erweiterung gewéhrleisten.

e  Orientierung der Siedlungsentwicklung an den Zielen des Klimabundnisses.

e  Maximierung der Ziele einer Emissionsminderung (v.a. Reduktion des Energieumsatzes, Nutzung der Sonne, Re-
duktion des IPV) und der Ressourcenschonung (v.a. boden-/flaichensparende Bauweisen, Reduktion des Wasser-
verbrauches, Entsiegelung).

Konzeption der Siedlungsstruktur unter maximaler Beriicksichtigung von Umwelt, Landschaft und Land-
schaftshaushalt

e Trotz der Eingrenzung der Umsetzungsgeschwindigkeit ist die Priorisierung der stadtebaulichen Entwicklung als
wesentliches Kriterium der Standortentwicklung wichtig - im Gegensatz zur aktuellen Einstufung aus Sicht der
Stadt Schwechat. Ohne diese Betonung des Ausbauzieles wird der Standortbereich im Wettbewerb der Entwick-
lungsstandorte in und um Wien sich schwer behaupten kénnen.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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Abbildung 5: Entwicklungskonzept ,West*
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Interkommunale Kooperation

Wie erfolgreiche Beispiele interkommunaler Zusammenarbeit bei Standortentwicklungen zeigen, konnen auch

fur dieses Gebiet Vorteile einer gemeinsamen Entwicklungsstrategie erkannt werden:

Realisierung eines attraktiven Wohngebietes in Schwechat
Eine bessere Erschlieung des Wiener Betriebsgebietes
Realisierung des Developergebietes
Infrastrukturverbesserung — Verkehrsnetz, Ver- und Entsorgungseinrichtungen
Ansiedlung Fachhochschule/ andere Bildungs- Forschungseinrichtungen
Realisierung Griin- und Freiraumkonzept
Standortvermarktung und —attraktivierung

Zwei Organisationsformen sind ndher zu betrachten:

Organisationsform Rechtliche Basis Vorteile Nachteile Anmerkung
Gemeinde- Gemeindeverordnung Direkte Vertretung Geringe Flexibilitat Nur Gemeinden
Zweckverband bzw. Gemeindever- der Gemeinden durch als Mitglieder
bandsgesetze der die Biirgermeister maglich
Lander
GmbH Gesellschaftsrecht Haftung begrenzt auf Kdérperschaftssteuerpflicht; eigene

Stammkapital der Ge-
meinden; Flexibilitat
durch eigene Geschéfts-
flihrer; keine direkte
Abhé&ngigkeit von Ge-
meindepolitikern

Geschéftsfiihrer erforderlich; ver-
gleichsweise aufwandigere Organi-
sationsform

Die vielfaltige Aufgabenstellungen bei der Umsetzung des Masterplanes mit unterschiedlichsten Akteuren sind mit

einer "GmbH-Ldsung" besser als mit einem Gemeindezweckverband (genau definierte Aufgaben) zu lésen.

Eine kopierbare Organisation fiir das Interkommunale Entwicklungsgebiet Ailecgasse-Liesingtal gibt es nicht. Eine

gewlinschte Modellempfehlung kann daher nur in einer engen Zusammenarbeit der Betroffenen erarbeitet werden,

wobei eine weitere Mitwirkung des Bearbeitungsteams mdglich, aber nicht mehr im Leistungshild des gegenstand-

lichen Auftrages enthalten ist.

Empfehlung fiir weitere Schritte:

e  Einrichtung einer Arbeitsgruppe fir die Umsetzungsstrategie des Masterplanes mit den relevanten Vertretern der
Stadt Wien, des WWFF, dem Land Niederésterreich und der Stadtgemeinde Schwechat

e  Politische Abstimmung der kiinftigen Nutzung und Entwicklung

e  Beauftragung einer regionalen Tragerorganisation zur Umsetzung des gesamten Masterplanes

e  Griindung einer Gesellschaft zur Entwicklung, Vermarktung und zur Kosten- / Nutzenaufteilung fiir das interkommu-
nale Entwicklungsgebiet und optional auch fiir das Developer — Gebiet

e  Priifung einer StraRenbahnverlédngerung nach Schwechat (Ortszentrum, Concordia Business Park, Entwicklungsge-
biet Ailecgasse — Liesingtal).

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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1.2. PROJEKTSTUDIE ERHOLUNGSNETZ ,,ZWISCHENSTROMLAND* — SCHWECHAT / LIESING

Projektentwicklung und Aufgabenstellung

Ziel dieses Projektes ist die gesamtrdumliche Konzeption der Erholungs- und Griinrdume zur Sicherung, Erhaltung
und Erweiterung hochwertiger Naherholungsraume. Durch die Vernetzung soll ein zusammenhangendes gemein-
deibergreifendes Erholungsnetz mit zusétzlichen Qualitaten in Verkniipfung mit dem Griin- und Freiraumkonzept
,Masterplan Ailecgasse-Liesingtal“ entstehen. Das landschaftliche Gerlst bilden die zahlreichen Wasserlaufe,

insbesondere Schwechat und Liesing.

Interkommunales Projekt

Das Erholungsnetz Zwischenstromland ist ein interkommunales Projekt der Wien Bezirke Favoriten und Simmering
sowie der NO Gemeinden Schwechat, Lanzendorf, Maria Lanzendorf , Z6lfaxing und Himberg das in Kooperation
mit dem Regionalmanager Wien-Umland abgewickelt und von den Landern NO und Wien im Rahmen der PGO

mitfinanziert und fachlich unterstiitzt wurde. Mit der Projektstudie wurde das Biiro ,planact beauftragt.

Vorgangsweise:

= Planungsworkshop mit Gemeindevertretern, Aufarbeitung der vorliegenden Planungen

= Vernetzung mit lokalen Akteuren, Begehung der Schwerpunktgebiete mit Gemeindevertretern,
= Gesprache mit Experten und Fachbeamten

= Einbindung aller aktuellen Projekte

= Abstimmung durch strukturierte Arbeitsgesprache zu Schwerpunktthemen

= Vernetzung und Rucksprache mit Gemeinden, Zwischenprésentation

= Ausarbeitung des Aktionsprogrammes

= Endbericht und Endredaktion

= Présentation im Rahmen Aktionsprogramm Raum Simmering — Schwechat

Ergebnis:
Das Erholungsnetz Zwischenstromland ist in zwei Schwerpunktbereiche gegliedert:
" Malinahmen flir ein durchgehendes FuB- und Radwegenetz — (Wege am Wasser)
" Verbesserungen der Naherholungsangebote in den flusshegleitenden Griinzligen —
(Griinziige und Naherholungsgebiete)
Wege am Wasser
Ziel ist es, ein funktionales und attraktives Wegenetz zu entwickeln, das allen Bewohnerinnen und Bewohnern eine

bedarfsgerechte Nutzung im Alltag und in der Freizeit ermdglicht. Dazu liegt eine Netzplanung mit drei Ebenen vor:

= Betreffend die Uberregionale Haupt-Radroute-HR3 Wien-Eisenstadt wurde ein Variantenvergleich durchgefiihrt und
die Variante Unterlaa-Lanzendorf-Himberg von allen Beteiligten befiirwortet (Abbildung 6)

L] Bei den regionalen Routen geht es vor allem um Mafinahmen des Liickenschlusses, inshesondere des Zusammen-
schlusses der Radrouten Liesingtal mit dem Uberregionalen Netz. Weiters sind die im Masterplan Ailecgasse entwi-
ckelten Grunverbindungen Liesingtal-Leberberg sowie ergénzende Grinachsen in das Wegenetz integriert.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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= Auf lokaler Ebene sind es vor allem siedlungsnahe Rundwege, die durch Stege, Rast- und Uferplatze ergénzt wer-
den. Ein besonderes Anliegen dabei ist es, ein differenziertes Wegesystem von ausgebauten und befestigten Ufer-
und Feldwegen bis zu Pfaden, die in die naturnahe Landschaft hineinfihren, zu entwickeln. Damit soll ein reichhalti-
ges Angebot geschaffen werden, das den unterschiedlichen Bedirfnissen der einzelnen Gruppen gerecht wird. Nut-
zungslenkung soll dabei vor allem durch Gestaltung und Belagsdifferenzierung erfolgen. Die Umsetzung einiger die-
ser Rundwege kann durch Integration in Projekte des NO Wasserbaues erfolgen.

Abbildung 6: HR3 Radroute Wien - Eisenstadt

- T TRy !I ]
Abschnitt 1: Wien
}  Johannesberg

Abschnitt 2: Lanzendorf -
Johannesberg St

Abschnitt 3: Luckenschluss
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Maria

Neubach
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Griinziige und Naherholungsgebiete

Insgesamt wurden 14 Projektbausteine ausgearbeitet, in denen es einerseits um konkrete, kurzfristig umsetzbare

Angebote und andererseits um langfristige Konzepte fiir eine nachhaltige Griinplanung in den Gemeinden geht:

Naherholungsgebiet Liesing Schwechat (Abbildung 7)
Restrukturierung Liesingbach und M&ander Kledering
Erlebnislandschaft Schatzinsel

Uferparks an der Schwechat

Blaues Wasser und Mannswdrther Au
Naherholungsgebiet Zwdlfaxing

Abenteuerspiel Pfahlbaudorf und Seilbriickenpfad
Auwald-Aufforstung am Kalten Gang
Naherholungsgebiet Maria Lanzendorf — Lanzendorf (Abbildung 8)
Griinzug Petersbach und Jugendwiese Maria Lanzendorf
Jugendtreff Schulpark Lanzendorf

Naherholungsgebiet Himberg Neubach

Spots am Himberger Neubach

Durch die Realisierung dieser Projektbausteine entsteht ein interkommunales Naherholungsnetz mit attraktiven

Ufer- und Rastplatzen sowie spannenden Jugendtreffs und Abenteuerspielplatzen am Wasser. Da Umsetzungs-

zeitraum und Projektstand der einzelnen Malinahmen sehr unterschiedlich sind, wurde ein eigener Aktionsplan,

und damit eine Handlungsanleitung zur Sicherung und zum Ausbau dieses Erholungsnetzes ausgearbeitet.

Die Arbeitsergebnisse dienen als Grundlage fir weitere Aktivitdten der Gemeinden in Zusammenarbeit mit dem

Regionalmanagement.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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Abbildung 7:
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1.3 STANDORTPOTENTIALE IM RAUM SIMMERING-SCHWECHAT

Projektentwicklung und Aufgabenstellung:

Der Raum Wien Simmering Schwechat, die Flughafenregion, liegt verkehrsgiinstig, grof3e Flachen stehen in dieser
Region zur Verfiigung. Neben dem Fehlen regionaler Strategien ist in diesem Raum eine schleichende Zersied-
lung durch Betriebe aus flachenintensiven Branchen mit geringer Arbeitsplatzproduktivitdt zu beobachten. Gleich-
zeitig gibt es in der Region unternutzte Betriebsflachen, Altstandorte und Infrastrukturbrachen.

Im Rahmen des Aktionsprogramms fiir den Raum Wien Simmering — Schwechat wurde das Biiro ,Stadtland” im
Rahmen der PGO beauftragt, Grundlagen aufzubereiten:

= grobe Typisierung von Altstandorten, unternutzten Gewerbeflachen und Infrastrukturbrachen nach Standort-
gunst und Nutzungseignung,

=  Charakteristik von Nutzungsoptionen fiir ausgewahlte Standorte,

= generalisierte kartografische Darstellung der Fl&chen und Potenziale.

Untersuchungsraum:

Das untersuchte Gebiet umfasst 11 NO Gemeinden und 4 Wiener Bezirke:

Enzersdorf an der Fischa (tw.), Fischamend, Himberg (tw.), Klein-Neusiedl, Lanzendorf, Leopoldsdorf, Maria-
Lanzendorf, Rauchenwarth, Schwadorf, Schwechat und Zwdlfaxing, Wiener Gemeindebezirke 2. Leopoldstadt
(Bereich Freudenauer Hafen), 3. Landstrale (Bereich Aspanggriinde, Erdberger Mais [sudl. Gasometervorfeld], St.
Marx), 10. Favoriten (Bereich Oberlaa, Unterlaa) und 11. Simmering. Insgesamt wird eine Flache von ca. 19 km?2

betrachtet.

Vorgangsweise:

1. Grobscan aller Betriebsstandorte:

Erfasst wurden einerseits Bereiche bzw. zusammenhangende Flachen gréer als 1 ha mit einer bestehenden
betrieblichen oder industriellen Flachenwidmung (NO: Bauland Betriebsgebiet, Bauland Industriegebiet, entspre-
chende AufschlieBungszonen; Wien: Gemischtes Baugebiet - Betriebshaugebiet, Industriegebiet, entsprechende

Grundflachen fur éffentliche Zwecke oder fir Einkaufszentren).

Basierend auf Befragungen der Gemeinde-, Bezirks- und Fachabteilungsvertreter sowie eigenen Erhebungen

wurden zudem besondere Industrie-, Gewerbe- und Infrastrukturbrachen bzw. sonstige Brachen untersucht.

Als dritte Gruppe wurden die Bereiche Ailecgasse-Liesingtal, Spannweide und Flughafen Wien-Schwechat einer

Untersuchung zugeftihrt. Fiir diese Gruppe gibt es bereits weitergehende Nutzungstiberlegungen.

Die Grobscan-Standorte wurden hinsichtlich der Eigenschaften Lage und Anbindung, Planungsrechtliche Vorga-
ben, Widmung Kernbereich, Widmung Umgebung, derzeitige Nutzung Kernbereich und Nutzung Umgebung be-
schrieben. AbschlieBend erfolgte im Punkt ,besondere Kennzeichen“ eine zusammenfassende Darstellung. Der
Grobscan ermdglicht die Auswahl von Standorten mit fiir die Region tberdurchschnittlicher Standortgunst. Etwaige

Unschérfen des Grobscans wurden bei den weiteren Arbeitsschritten tberprift.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
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2. Feinscan ausgewahlter Standorte

Fir ausgewahlte 20 Standorte mit einer Potenzialfliche von 305 ha erfolgte eine vertiefte Beurteilung, wobei der
Fokus auf Altstandorten, unternutzen Widmungs- und Infrastrukturbrachen sowie Gebieten mit gréf3eren unbebau-

ten und zusammenhéngenden Reserveflachen liegt.

Zur Beurteilung und Beschreibung dienten folgende Kriterien:

= Standortbezogene Informationen: derzeitige Nutzung; Lage im Siedlungsgebiet und infrastrukturelle Verkehrsanbin-
dung; Anbindung an 6ffentlichen Personennahverkehr, Entfernungen zu Zentren; Grundstiickszuschnitt; unbebaute FI&-
chen und Ambiente; Bauwerke

= Planungsrechtliche Festlegungen, Rahmenbedingungen: Raumordnung, Umwelt, Bauordnung

= Zusétzliche Hinweise: Verdacht auf Belastungen (z.B. Hochwasser, Altlasten); Einschatzung hinsichtlich Verfiigbarkeit
(Angaben aus Interviews), bestehende bzw. erkennbare Nutzungsoptionen (Umnutzung, Erweiterung).

Abschétzung der Nutzungsoptionen:

Ausgehend von den Ergebnissen des Feinscans und den Angaben der Bezirke, Gemeinden und Eigentiimer wur-
den flr jeden ausgewdahlten Standort mégliche Nutzungsoptionen untersucht. Dabei kamen folgende zusatzliche

Eignungskriterien zur Anwendung:

MNutzungsoption zusalzliche Eignungskriterien

Industrie und Gewerbe B Anbindung an Schnellstralie oder Autobahn
ohne grafere Stdrung von Wohngebieten
maglich

B keine Stdrung angrenzender Wohngebiete
oder nur geringe unmittelbare Stérung

Forschung und Entwicklung B Erreichbarkeit mit hochrangigen Sffentlichen
Verkehrsmitteln (U-Bahn, Schnellbahn)

B mogliche Synergien (Forschungs- oder univer-
sitare Einrichtungen im Umfeld

B unternshmensnahe Dienstleistung, ...}

Freizeit und Naherholung Lage zu Ortszentrum oder Wohngebieten
bestehende Freizeit- u. Erholungseinrichtun-
gen (Spiel, Sport,...) angrenzend

Erreichbarkeit mit &ffentlichen Verkehrsmitteln

Kultur und Tourismus Lage zu Oriszentrum oder Wohngebieten
Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

erhaltenswerte, nuizbare Gebaude

Landwirtschaft
oder naturnahe Nutzung

derzeit landwirtschaftliche Nutzung
landwirtschaftliche Nutzung angrenzender
Flachen (LW-Vorrangzonen angrenzend It. NO
ROP Wien Umland)

Skologisch eder landschaftlich wertvoll

Wohnen B Lage im Siedlungsgebiet (Entfernung zum
Ortszentrum, angrenzend an bestehende
Wohngebiete)

B infrastrukturelle Erschlieffung (Erreichbarkeit
mit OV, Ver- und Entsorgung in Nahe)

B geringe Storung durch bestehende Betricbe
bzw. durch diese induzierten Kfz-Verkehr

B geringe Storung durch Verkehr (Stralle, Bahn)

Eignung: I geeignet | =B=  bedingt geeignet =@  nicht geeignet
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Abbildung 9: Betrieblich und industriell gewidmete Baulandflachen
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Zusammenfassung und Schlussfolgerung:

Im Raum Simmering Schwechat sind mit 400 ha unbebauten, fiir betriebliche oder industrielle Nutzung gewidmete,
Flachen (Wien 67 ha, NO 333 ha) ausreichend gewidmete und geeignete Reserveflachen fiir Gewerbe- und Indust-
rieunternehmen vorhanden. Im Verhaltnis zur gesamten gewidmeten Flache eignen sich jedoch nur wenige zur Ent-
wicklung hochwertiger Standorte.

Entsprechend der anhaltenden Abnahme der Nachfrage nach Flachen wéren teilweise bestehende Widmungen un-
bebauter Flachen zu Uberdenken. In einzelnen NO Gemeinden (Fischa-Gemeinden sowie Lanzendorf, Maria Lan-
zendorf und Zwolfaxing) sind die Standortvoraussetzungen fiir die Ausweisung und ErschlieBung weiterer Gewerbe-
und Industriegebieten wenig gtinstig. Die erhoffte Verlagerung von Unternehmen der Sachgiterproduktion aus dem
Wiener Stadtgebiet trat meist nicht ein. Es ist unwahrscheinlich, dass die grofRen gewidmeten Flachenreserven in
absehbarer Zeit einer entsprechenden Nutzung zugefiihrt werden.

Nutzungsdruck aulerhalb der bereits gewidmeten Standorte wird auf jene - bisher meist landwirtschaftlich genutzte -
Flachen entstehen, die durch neue StralRen (S1, Ortsumfahrungen) eine ausgezeichnete Verkehrsanbindung erhal-
ten. Abgeschétzt, ergeben sich an der kiinftigen S1 und an den geplanten Ortsumfahrungen zusétzlich rd. 290 ha an
induzierten Standortflachen.

Wahrend fiir gewerbliche Altstandorte mit ausgezeichneter Verkehrsanbindung im OPNV und IV, stédtischer Lage
und hohem Griinanteil, bereits Konzepte oder konkrete Projekte vorliegen (z.B. Masterplan Arsenal, Projekt Campus
und Office Garden am ehemaligen Industrieareal Mautner Markhof), bleiben die gewerblichen Altstandorte in
Schwadorf und in Klein-Neusiedl aufgrund ihrer peripheren Lage weiterhin schwer vermittelbar.

Empfehlungen:

Damit die Entwicklungspotenziale und eine hohe Lebensqualitdt in der ,Flughafenregion” nachhaltig gesichert

werden kénnen, ist ein kooperatives Vorgehen bei der Standortwahl flir Betriebe unter Verwendung von Qualitéts-

kriterien unabdingbar. Die restriktiven Siedlungsgrenzen des regionalen Raumordnungsprogrammes sidliches

Wiener Umland zeigen sich wirkungsvoll. Gleichzeitig sollten kiinftige Planungen und Konzepte der Gemeinden,

aber auch des Landes, mit den Schwerpunkten Erhaltung der Wohnqualitét und Freiraum- und Landschaftspla-

nung forciert werden.

Neben der Entwicklung themen- und projektbezogener regionaler Plattformen sind wichtige Aufgaben fir die Zu-

kunft :

Konzentration der regionalen Betriebsansiedlung auf hochwertige Standorte

Forderung und Errichtung von Industrie- und Gewerbeparks nach einem gesamtregionalen Konzept, d.h. Betriebs-
ansiedlungen vorrangig in regionalen Arbeitsplatzzentren an Standorten mit gutem OPNV —anschluB3.

Uberpriifung und Anderung bestehender Widmungen ohne giinstigen Verkehrsanschluss sowie in ungiinstigen Lan-
gen.

Forcieren der strategischen Planung zur Sicherung und Gestaltung der hochwertigen Potenziale im Untersuchungs-
raum, um dieses Potential nicht durch kurzfristige Entscheidungen zu verlieren.

Sofern noch nicht vorhanden — Formulieren stadtebaulicher Konzepte und Mindestanforderungen fiir die Gestaltung
und Ausstattung hochwertiger Standorte und Einbeziehung in die értlichen Raumordnungs-, Stadtentwicklungs- und
Bezirksteilkonzepte.

Anwendung von Anreizmodellen zur Steuerung der Ansiedlung sowie von Modellen fir den Interkommunalen Vor-
teils- und Lastenausgleich.

Ansiedlung von Betrieben inshesondere fiir EKZ, Bau- Fachmarkte, Factory-outlets, Erlebniswelten etc. erst nach
Raumvertraglichkeitsprifung auf Grundlage konkret abgestimmter Parameter.
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Vorsorge zur Nachnutzung heutiger Industrie- und Gewerbegebiete

Fir groRe Teile der gewidmeten Industrie- und Betriebsflachen vorwiegend am Stadtrand, aber auch in Bereichen
mit — in den letzten Jahren — starker Ansiedlungsdynamik werden Konzepte fiir Flachenrecycling von Industrie- und
Betriebsgebieten der jingsten Generation erforderlich, will man nicht zukinftige Brachen in Kauf nehmen.

Im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung haben bereits einmal genutzte Flachen vor der Inanspruchnahme
neuer Baulandreserven absoluten Vorrang und sollten prioritdr in Nutzungstiberlegungen einbezogen werden.
Gleichzeitig soll auf Neuwidmungen aulRerhalb hochwertiger Standorte verzichtet werden.

Gemeinsame Plattformen entwickeln und gemeinsam planen (interkommunale Kooperation)

Den finanzstarken Stédten Wien und Schwechat sollte eine ibergemeindliche Zusammenarbeit ein besonderes An-
liegen sein: Investitionen in die Umsetzung regionaler Projekte, um insgesamt an einer prosperierenden Region zu
profitieren.

Bestehende Kooperationen, wie sie beispielsweise im Rahmen des vorliegenden Aktionsprogrammes aufgebaut
wurden, im Bereich der Raumordnung und der Entwicklungsplanung erleichtern das Zustandekommen von
Kooperationen in wirtschaftlichen Angelegenheiten. Deshalb sollten zonale (rdumliche) aber auch themenbezogene
Kooperationen auf allen Gebieten der Raum- und Gemeindeentwicklung zwischen den Bezirken und den
Gemeinden unterstiitzt werden.

Ausbau informeller und projektbezogener Kooperationsplattformen durch interessierte Gemeinden mit folgenden
Aufgaben: Einbindung aller beteiligten Kooperationspartner (auch Grundeigentimer und Nutzungsberechtigte), Ko-
ordinierung weiterer MalRnahmen, Verbreitern der Identifikation mit dem Vorhaben, Einholen der Erfahrungen von
ahnlichen, bereits realisierten Vorhaben.

Adaptierung von Modellen fir einen Vorteils- Lastenausgleich zwischen den Gemeinden und Umsetzung in Pilotpro-
jekten, wobei Kleingemeinden besonders beriicksichtigt werden sollen.

Die Zusammenarbeit zwischen den Betriebsansiedlungsgesellschaften der Lander, der Raumplanung, der Ver-
kehrsplanung und dem Natur- und Landschaftsschutz bei der Umsetzung regionalplanerischer Konzepte soll weiter
verbessert werden. Ihre Kontakte zu regionalen Akteuren wie Gemeinden, Bautragern, Investoren, Nutzergruppen
sollen genutzt werden, um Partnerschaften flr konkrete Projekte zu etablieren.

Starkere Einbeziehung von Qualitatskriterien bei der Betriebsansiedlung.

Qualitatskriterien und Mindeststandards sollen zwischen Gemeinden und Landern abgestimmt werden: Flachenpro-
duktivitat (Flachenverbrauch/Arbeitsplatz in m?), Verkehrsgenerierung (Verkehrserzeugung/Arbeitsplatz), Qualitats-
niveau und Sicherheit der Arbeitsplatze, Steuerriickfliisse, ErschlieBungskosten, Zukunftsfahigkeit der Produkte,
mdgliche Impulse und Synergien fiir andere Betriebe in der Region etc.

Neben regional- und kommunalwirtschaftlichen Effekten sind Raum- und Umweltvertraglichkeit wesentliche Krite-
rien.
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2. WIENERWALDDEKLARATION 2002

Im Rahmen des Wienerwaldmillenniums 2002 wurde der PGO die Aufgabe Ubertragen, die Wienerwalddeklaration

aus dem Jahre 1987 zu (iberarbeiten und zum Thema ,Zukunft Wienerwald" eine Enquete zu veranstalten.

Aufgabenstellung:

Die Deklaration soll einen Beitrag zur Erhaltung, nachhaltigen Sicherung und qualitative Entwicklung des

Wienerwaldes als einzigartiger Landschafts- und Kulturraum leisten.

Schutzziele und Entwicklungsziele so aufeinander abzustimmen, dass der Wienerwald auch fiir kiinftige Ge-
nerationen als Natur- und Erholungsraum erhalten bleibt und die Wienerwaldregion als qualitativ hochwerti-

ger Wirtschafts- und Lebensraum fir die dort lebende Bevélkerung an Attraktivitdt gewinnt.Vorgangsweise:

Evaluierung der Deklaration 1987 durch Fachabteilung der Lander und Anderungsvorschlage
Zusammenfassung durch PGO

Arbeitskreise mit Fachabteilungen — Deklarationsentwurf durch PGO

Diskussion des Entwurfes mit Gemeinden, Wiener Gemeindebezirken, Interessensvertretungen und NGO's
Einladung zur schriftlichen Stellungnahme — Auswertung durch PGO

Erstellung der Wienerwald - Deklaration 2002 durch PGO

Veranstaltung der Wienerwaldenquete der PGO am 14.10.2002 in Gablitz

Unterzeichnung der Wienerwalddeklaration 2002 am 16.12.2002 in Mddling durch die Landeshauptménner.
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Abbildung 10: Wienerwaldregion

Legende:

1. Siidachse

2. Gélsen- Triestingtal
3. Siidlicher Wienerwald
4. Westachse

5. Nordlicher Wienerwald
6. Tullner Achse

7. Bisamberg

8. Wiener Bezirke

Landschaftsschutzgebiet

Wien:
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Ergebnis:

G2

Planungsgemeinschaft OST

WIENERWALD DEKLARATION 2002

0
S

Plancngigemainechalt GX1

In der Uberzeugung, dass der Wienerwald als Auslaufer der Alpen

M zusammen mit dem Nationalpark Donau-Auen, den March-Thaya-Auen, dem Bereich Leithagebirge - Nationalpark
Neusiedler See-Seewinkel und den Auslaufern der Kleinen Karpaten (Thebener Berge) eine GroBlandschaft bildet,

B seine Erhaltung, nachhaltige Sicherung und qualitative Entwicklung als einzigartiger Landschafts- und Kulturraum
besondere Bedeutung hat,

ist diese Deklaration als Weiterfilhrung und - entsprechend den aktuellen Rahmenbedingungen erforderliche - Erneuerung der
Wienerwald-Deklaration 1987 zu sehen. Darin sollen Schutzziele mit Entwicklungszielen so abgestimmt werden, dass der
Wienerwald auch firr kiinftige Generationen als Natur- und Erholungsraum erhalten bleibt, aber auch als qualitativ hochwertiger
Wirtschafts- und Lebensraum fiir die dort lebende Bevalkerung an Attraktivitat gewinnt. Die Mitglieder der Planungsgemeinschaft
Ost bekennen sich zu den vorgeschlagenen Schutz- und Entwicklungszielen fiir den Wienerwald und kommen (berein, die
Umsetzung der in der Deklaration angefiihrten Aktivitaten in ihrem Wirkungsbereich zu veranlassen. Der Bund, die Gemeinden und
Wiener Gemeindebezirke der Wienerwaldregion werden eingeladen, sich dieser Deklaration anzuschlieBen und in ihrem
Wirkungsbereich zur Entwicklung der Region im Sinne der angestrebten Ziele beizutragen.

/'P.,__ ;/ /
|

/)

¥

e

Dr. Erwin Prdll Hans Niessl Dr. Michael Haupl
Landeshauptmann Landeshauptmann Landeshauptmann
von Niedergsterreich von Burgenland von Wien
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ZIELE UND AKTIVITATEN ZUR WIENERWALD-DEKLARATION 2002

Wienerwald in der Region

Wienerwald als Natur- und Landschaftsraum

Wienerwald als Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Wienerwald als Erholungsraum

Wienerwald
in der Region

Ziele:

Aktivitaten:

Uberregionale
Funktion

Regionale Ent-
wicklung und
Kooperation

Nachhaltige Sicherung und Entwicklung der groB-
rdumigen, tberregionalen Funktion und Bedeutung
des Wienerwaldes als Natur-, Lebens- und Erho-
lungsraum in der Ostregion in Ubereinstimmung mit
der Alpenkonvention.

Vernetzung der 6kologisch und landschaftlich
bedeutendsten naturrdumlichen Einheiten der
Ostregion: Wienerwald, Nationalpark Donau-Auen,
March/Thaya-Auen, Auslaufer der Kl.Karpaten,
Leithagebirge, Nationalpark Neusiedler See-
Seewinkel.

Erhaltung, Wiederherstellung und Steigerung der
Lebensqualitat in der Wienerwaldregion.

Verstéarkung der Zusammenarbeit und Koordination
der Wienerwaldgemeinden untereinander sowie mit
Wiener Gemeindebezirken und im Wienerwald
aktiven Organisationen.

Schaffung einer ,Wienerwaldidentitat, Profilierung
des Wienerwaldes sowie Aushau der regionalen
Potenziale.

Erstellung eines Konzeptes zur Schaffung eines ,Biospharenparks Wienerwald*
unter besonderer Berticksichtigung der Naturschutzinteressen, der Funktion des
Wienerwaldes als Erholungsraum, der Wirtschaft, insbesondere Land-und Forstwirt-
schaft, sowie den Interessen der Wienerwaldgemeinden und der betroffenen Wiener
Gemeindebezirke.

In Abstimmung mit der lokalen Bevdlkerung soll die Umsetzung des ,Biosphéren-
parks" angestrebt werden. In diesem Zusammenhang soll auch die Idee eines
Dokumentations- und Forschungszentrums als ,Kristallisationspunkt fiir einen
Biosphérenpark Wienerwald gepruft werden.

Erstellung und Umsetzung eines Konzeptes zur groRraumigen Vernetzung der
naturraumlichen Einheiten: Wienerwald, Nationalpark Donau-Auen, March-Thaya-
Auen, Ausléufer der Kleinen Karpaten, Leithagebirge, Nationalpark Neusiedler See-
Seewinkel zu einer ,Biosphérenregion®

Ausbau von Stadte- und Regionspartnerschaften zur Verstarkung der grenziber-
schreitenden Zusammenarbeit sowie gemeinsame Entwicklung und Umsetzung von
Strategien zur Schaffung eines nachhaltigen Lebens -, Wirtschafts- und Erholungs-
raumes.

Entwicklung und Umsetzung eines fir Regionen wie den Wienerwald geeigneten
Finanzausgleichsmodells, das u.a. auch dem Ziel einer freiwilligen Beschrankung
der Bevolkerungsentwicklung in sensiblen R&umen bzw. der Problematik der
Zweitwohnsitze Rechnung tragt..

Erstellung und Umsetzung kleinregionaler Entwicklungs- und Rahmenkonzepte.
Abstimmung von Entwicklungs- und Raumordnungszielen sowie MalRnahmen der
Wienerwaldgemeinden und Wiener Gemeindebezirke untereinander sowie mit jenen
der Wienerwalddeklaration.

Positionierung, Koordinierung und Management der ,Dachmarke Wienerwald" fiir
Offentlichkeitsarbeit, Naherholung, Freizeit, Tourismus und Produkte aus dem
Wienerwald.

Verstarkte Unterstiitzung der Aktivitdten der Regionalmanagements in ihrer Funkti-
on als Koordinierungsstelle sowie Projektentwickler und Projektbegleiter im Wie-
nerwald durch Lander und Gemeinden.

Verstarkung des partizipativen Ansatzes bei Planungen des Landes und der Ge-
meinden.

Weiterfiihrung und Ausweitung von Aktivitdten im Rahmen von Dorferneuerung,
Stadterneuerung und Gemeindeentwicklung sowie der ,Landentwicklung” in den
Wienerwaldgemeinden und Wiener Gemeindebezirken.

Aufwertung der Funktion der fir Umweltfragen zustandigen Gemeinde- und Bezirks-
rate sowie jahrliches Treffen dieser zum Erfahrungs- und Meinungsaustausch.
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Wienerwald als

Natur- und

Landschafts- Ziele: Aktivitaten:

raum:

Okosystem Erhaltung des Wienerwaldes als européisch bedeu- | Ausarbeitung eines naturschutzfachlichen Leitbildes fiir den Wienerwald im Rahmen
Landschaft tendes Laubwaldgebiet mit allen seinen Lebensfor- | der Naturschutzkonzepte der Lander.

Schutzsystem men.

(NP,NS,LSG etc.)

Erhaltung der landschaftsékologischen und morpho-
logischen Vielfalt

Dauerhafte und langfristige Sicherung der mitteleu-
ropéisch bedeutsamen Wienerwald-Thermenregion
im Rahmen des Europdischen Schutzgebietsnetz-
werkes Natura 2000 mit ihren zahlreichen gesamt-
staatlich bedeutsamen Vorkommen von Lebens-
raumtypen und Arten.

Sicherung der Lebensraume fir national und lan-
desweit bedeutende Pflanzenarten und Wildtierpopu-
lationen.

Erhaltung ,Wiederherstellung und angemessene
Pflege der besonders im zentralen Wienerwald das
Landschaftsbild prégenden Wiesengebiete.

Sicherung und Verbesserung der dkologischen
Funktionsfahigkeit von Oberflachengewassern
einschlieBlich ihrer Uferbereiche und Einzugsge-
biete.

Wiederherstellung des natiirlichen Wasserriickhal-
tevermdgens der Landschatft zur Sicherung und
Verbesserung des natiirlichen Wasserhaushaltes.

Neupositionierung der bestehende Schutzgebiete (insbesondere der Naturparke) im
Rahmen der Uberlegungen zur Schaffung eines Biosphéarenparks.

Erarbeitung von Pflege- oder Managementplanen fir die auf der Grundlage der

beiden EU-Naturschutz-Richtlinien (FFH- und Vogelschutz- Richtlinie) auszuwei-
senden besonderen Schutzgebiete in Zusammenarbeit mit betroffenen Interes-

sensgruppen (insbesondere der Land- und Forstwirtschaft) und Gemeinden.

Verstérkte, institutionalisierte Einbindung des Naturschutzes bei Planungen und
AusbaumaBnahmen im Bereich Siedlungswesen, Infrastruktur und Tourismus.

Optimaler Einsatz des Forderinstrumentariums fiir MaRnahmen des Natur- und
Artenschutzes (durch entsprechende Beratung). Sowie Schaffung geeigneter
Férdermdglichkeiten zur Umsetzung von Natur- und Artenschutzzielen im Wald.

Einrichtung eines Monitorings fiir gefahrdete Habitate, Lebensraume, Tier- und
Pflanzenpopulationen sowie regelmafige Evaluierung der Manahmen im Natur-
und Artenschutz.

Erhaltung und Schaffung totholzreicher Waldgebiete zur Sicherung der natirlichen
Entwicklung und Dynamik der standorttypischen Walder mit ihrer reichen Tier- und
Pflanzenwelt (z.B. Naturwaldreservate)

Schwerpunktsetzung zur Verbesserung der dkologischen Funktionsféhigkeit von
Oberflachengewassern und Verbesserung des natiirlichen Wasserriickhaltevermo-
gens der Landschaft sowie entsprechende Dotierung besonders schitzenswerter
Gewasser u.a. im Rahmen der ,Landentwicklung®.

Erstellung von Wasserwirtschaftlichen Rahmenplanen.
Erstellung von regionalen und 6rtlichen Klimaschutzprogrammen; Motivation der

Wienwaldgemeinden fiir den Beitritt zum Klimabundnis und zum Gemeindenetzwerk
LJAllianz in den Alpen”.

Wienerwald als
Siedlungs- und
Wirtschaftsraum

Ziele:

Aktivitaten:

Siedlung und
Bebauung

Begrenzung bzw. gezielte Lenkung der Siedlungs-
entwicklung im Wienerwald

Beriicksichtigung der besonderen Sensibilitét des
Wienerwaldes bei allen Verfahren, die mit der
Siedlungstatigkeit zusammenhangen.

Erhaltung und Entwicklung des Wienerwaldes unter
Bedachtnahme seiner Funktion als groBraumige
Ruhezone im Nahbereich eines Ballungsraumes.

Begrenzung der Siedlungstatigkeit durch geeignete Manahmen in Regionalen
Raumordnungsprogrammen (in NO v.a. durch Siedlungsgrenzen)

Entwicklung und Umsetzung eines geeigneten Wohnbauférderungsmodells, das
verstarkt solchen raumordnerischen Zielsetzungen Rechnung tréagt.

Erstellung drtlicher Entwicklungskonzepte als langfristige Grundlage der Siedlungs-
entwicklung insbesondere auch als Basis fiir Riickwidmungen, Vertragsraumord-
nung u.a., um mit méglichst geringen Baulandflachen eine geordnete Siedlungs-
struktur zu erreichen.

Begrenzung der Siedlungstatigkeit auf die Belange der ffentlichen Interessen und
den ortlichen Bedarf auf Grundlage von ortlichen Entwicklungskonzepten.

Uberpriifung der Auswirkungen groRerer Bauvorhaben und Infrastrukturmafnah-
men (u.a. auf die Umwelt unter verstérkter Einbindung der Umweltanwaltschaft.

Stérkung der Funktion bestehender Ortszentren.

Abstimmung der Bebauungsdichte mit Einzugsbereichen leistungsfahiger 6ffentli-
cher Verkehrsmittel.

Erlassung von Bebauungsplanen fir Gebiete mit maRgeblichen Baulandreserven
oder ibermé&Rigen Verdichtungstendenzen.
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Abstimmung der Gebaudehéhen und Bauformen auf die lokalen Siedlungsstruktu-
ren (Ortshild), Geléndeverhdltnisse und landschaftlichen Gegebenheiten.

Strenge Kontrolle von Mobilfunkanlagen in landschaftlich sensiblen Bereichen. und
betreffend Stérung des Ortshildes.

Beratung und Schulung der Gemeindeverantwortlichen in Umweltfragen, die im
Zusammenhang mit BaumaRnahmen und baurechtlichen Entscheidungen stehen
(verstérkte Einbindung der Umweltgemeinderate in die Planungsausschisse der
Gemeinden). Einbindung von Umweltherater/Innen.

Schaffung geeigneter Instrumente zur aktiven Bodenpolitik von Land und Gemein-
den.(auch zur Ruckwidmung von Baulandfléachen)

Setzung geeigneter MaRnahmen zur Larmabschirmung von Siedlungs- und Erho-
lungsgebieten.

Wirtschaft und Schaffung von Voraussetzungen zur Sicherung und | Erhebung von bestehenden ungeniitzten Industriebauten und Erstellung von Nut-
Tourismus Verbesserung der wirtschaftlichen Situation inshe- zungs- bzw. Revitalisierungskonzepten.
sondere betreffend die Nahversorgung, die Infra-
struktur sowie eines entsprechenden Arbeitsplatzan- | Schaffung eines attraktiven Angebotes an Biiro- und Dienstleistungsinfrastruktur mit
gebotes. entsprechender Telematikausstattung an geeigneten Standorten
Verbesserung der Erwerbsmdglichkeiten aus den Aufbau regionaler Wirtschaftskreislaufe und Wertschdpfungsketten im Wienerwald
Bereichen Freizeit und Erholung unter Beachtung
von Umwelt- und Raumvertréglichkeit. Ausbau der Kooperation des Handels und der Gastronomie mit der Landwirtschaft
(Angebot von Wienerwald - Produkten)
Sicherung und Steigerung der Wertschdpfung im
Wienerwald aus dem Bereich Wirtschaft und Touris- | Umsetzung der Strategien des ,Kursbuches Tourismus Wienerwald“ und forcierte
mus im GrofRraum Wien. Einbindung des , Tourismusproduktes* Wien in die Angebotsgestaltung.
Regionale Wirtschafts,- Tourismus- und Projektbewerbung unter einem gemeinsa-
Beriicksichtigung der Sensibilitat der Wienerwald- men Markenverbund.
landschaft bei Ausbau- und ModernisierungsmaR-
nahmen im Bereich Wirtschaft und Tourismus. Positionierung der Region Wienerwald als Naherholungsraum und traditionelle
Sommerfrische; Schwerpunktsetzungen zum Thema ,Ausflugsziele” und ,naturver-
Vorrangige Nutzung von bestehenden Industriebau- | trégliche Sportarten” sowie Kur-, Wellness-, Wirtschafts- und Kongresstourismus in
ten- und Standorten. geeigneten Regionsteilen (v.a. Thermengebiet).
Freizeit-touristische Aufbereitung geschichtlicher und kultureller Inhalte bzw. Wie-
nerwald als Naturerlebnis (Naturparks - Biosphérenpark). Entwicklung von Infra-
strukturen fir mentales Bewusstseinstraining in freier Natur (Seminare, Coachings
etc.)
Unterstlitzung dieser Angebote durch Kombination von Produkten aus den Berei-
chen ,Heurigen-Gastronomie* und ,Gesundes Landleben*
Erstellung professioneller Grundlagen fiir die touristische Vermarktung
(Karten, Kulturfiihrer, Prospektmaterial, neue Medien, einheitliche Beschilderung
etc.)
Durchfiihrung von Markt- und Wettbewerbsanalysen mit laufender Uberpriifung.
Land- und Erhaltung einer lebens- und leistungsfahigen Land- | Schaffung von Schutz- und Bewirtschaftungsanreizen fiir die Erhaltung der landwirt-
Forstwirtschaft und Forstwirtschaft im Wienerwald. schaftlichen Nutzung von Wienerwaldwiesen sowie der Weinbaufldchen am Alpen-

Vorrangige Erhaltung landwirtschaftlicher Flachen.

Erhaltung und Schaffung mdglichst naturnaher und
6kologisch orientierter Bewirtschaftungsformen in der
Land- und Forstwirtschaft

Verstérkte Einbindung der Landwirtschatft in land-

schaftspflegerische MalRnahmen, gesellschaftliche
Anerkennung und Forderung von solchen Leistun-
gen.

Ausbau alternativer Erwerbsmdglichkeiten fiir die
Landwirtschaft nach Priifung von Natur- Raumver-
traglichkeit

ostrand. (Beispiel Okopunkteprogramm)

Férderung traditioneller, bodenstandiger und biologischer Produktionen mit mehre-
ren Sparten (Mischbetriebe) sowie der Direktvermarktung von Produkten insbeson-
dere in Hinblick auf die zunehmende Nachfrage nach Bioprodukten im Ballungs-
raum Wien.

Weiterfiihrung und Intensivierung von Programmen zur Erhaltung und Okologisie-
rung der Landwirtschaft im Wienerwald

Ausbau der Férderung und Beratung der Landwirtschaft in Hinblick auf zusatzliche
Einkommensmdglichkeiten und Alternativproduktionen.

Weiterfiihrung/Intensivierung der Aktion ,Landentwicklung* im Wienerwald

Férderung und Unterstiitzung einer naturnahen, standortgerechten und bodenscho-
nenden, dem Vegetationszustand angepassten Waldbewirtschaftung.

Unterstiitzung boden- und bestandsschonender Bringungsmethoden sowie mafRvol-
le, natur und landschaftsvertragliche land- und forstwirtschaftliche ErschlieRung,
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unter flachendeckender Beriicksichtigung von 6kologischen und den Artenschutz
betreffenden Aspekten.

Ruckfiihrung nicht standortgemafer Monokulturen auf naturnahe Bestande.
Gezielte Einbringung seltener, heimischer Baumarten.

Erhaltung/Schaffung von Ruhezonen fiir das Wild (Waldwiesen)

Rohstoff-
gewinnung

Schrittweise Reduktion des Abbaues und der Verar-
beitung von Rohstoffen durch Beschrankung auf
einige wenige Standorte, wo die Gewinnung sowohl
vom dkologischen, wirtschaftlichen und raumordneri-
schen Standpunkt vertretbar ist.

Behutsame Rekultivierung bzw. Renaturierung abgebauter Rohstoffgewinnungsstat-
ten unter besonderer Beriicksichtigung des standdrtlichen und landschaftlichen
Charakters bzw. der maglichen Folgenutzung fir spezifische Zwecke des Natur-
und Artenschutzes (z.B. Felsbriter)

Keine Ansiedlung weiterer Materialgewinnungs- und Aufbereitungsanlagen im
Wienerwald.

Wasserwirtschaft

Sicherung bzw. Wiederherstellung der Qualitét und
nachhaltigen Nutzbarkeit von Wasservorkommen,
inshesondere von (Heil-) Quellen, Grundwasserspei-
chern und deren Einzugsbereichen.

Sicherung und Wiederherstellung der Gewéassergiite
(chemisch, physikalisch, biologisch und strukturell)
unter Miteinbeziehung des Einzugsgebietes und
Umlandes.

Sicherung natirlicher Versickerungs- und Abfluss-
verhdltnisse

Sicherung einer ordnungsgeméafen Wasserversor-
gung und Abwasserentsorgung

Hinweis: Siehe dazu auch entsprechende Ziele und
Aktivitaten im Kapitel

.Wienerwald als Natur- und Landschafts-
raum®

Umsetzung der vorhandenen Wasserversorgungs- und Abwasserkonzepte.
Sicherstellen einer geordneten Abwasserentsorgung insbesondere auch fir die in
Randlagen und Streulagen angesiedelten Liegenschaften, die nicht an 6ffentliche
Kanalnetze angeschlossen werden kénnen.

Priifung und sofern geologisch und bautechnisch mdglich, Versickerung von
nichtkontaminierten Niederschlagswassern auf eigenem Grund und Boden im
Wiener Teil des Wienerwaldes auch Vorschreibung solcher MaRnahmen.
Verhinderung der abflussheschleunigenden Wirkung von Straen und Wirtschafts-
wegen durch geeignete Versickerungs- und/oder Retentionsmal3nahmen. Vermei-
dung qualitativer Beeintrachtigungen.

Wiederherstellung von ehemaligen Feuchtgebieten an geeigneten Standorten.

MaRnahmen zur Verbesserung des passiven und aktiven Hochwasserschutzes.

Sicherung und Freihaltung von Griinzonen entlang von Gewassern und Uberflu-
tungsbereichen; Einhaltung ausreichender Absténde zu Parzellierungen.

Weiterfiihrung der Projekte und Programme zum Riickbau hart verbauter Gewas-
serstrecken mit naturnahen Wasserbaumethoden.

Abfallwirtschaft

Sicherung einer dem Stand der Technik entspre-
chenden umweltgerechten Erfassung und Behand-
lung von Abféllen.

Entwicklung einer landeriibergreifenden Strategie zur gemeinsamen Erreichung der
gesetzlich vorgeschriebenen Ziele der Abfallbehandlung

Erhebung und konsequente Sanierung von Altlasten

Weiterflihrung der Initiativen zur Abfallvermeidung und - wo erforderlich - Ausbau
einer gesicherten und umweltgerechten Erfassung von Abféllen.

Energiewirtschaft

Forcierung des Einsatzes von umweltfreundlicher,
erneuerbarer Energie in der Wienerwaldregion

Erstellung und Umsetzung eines Konzeptes inshesondere (iber die Nutzung von
Sonnenenergie und Biomasse (Holz, Biogas) in der Wienerwaldregion

Férderung biomassegespeister Fernheizwerke mit lokalen Dimensionen.

Férderung des Einsatzes umweltfreundlicher Energietrager und moderner, effizien-
ter Technologien in Haushalten, Gewerbe- und Industriebetrieben sowie in der
Land- und Forstwirtschatt..

Umstellung der Beheizung von dffentlichen Geb&uden auf umweltfreundliche bzw.
erneuerbare Energietréger.

Férderungs-, Beratungs- und Informationsaktionen zur Herabsetzung des Energie-
verbrauches von Haushalten und Betrieben (Verbesserung der Warmedammung,
alternative Warmwasserbereitung, aktive und passive Nutzung der Sonnenenergie)
in Zusammenarbeit mit der Umweltberatung.

Keine Errichtung von Windkraftanlagen in landschaftlich/6kologisch sensiblen
Bereichen, v.a. in Landschaftsschutzgebieten und Natura 2000 Gebieten.
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Verkehr

Vorrang und Attraktivierung des offentlichen Ver-
kehrs

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs.
Férderung des nicht motorisierten Individualverkehrs.

Verlagerung von Giitertransporten insbesondere im
Durchgangsverkehr von der StraBRe auf die Schiene.

Erstellung und Umsetzung von Verkehrskonzepten fiir regionale Teile des Wiener-
waldes.

Entwicklung und Umsetzung naturvertréglicher Stellplatzkonzepte fur Wienerwald-
besucher im Bereich von sensiblen Landschaftsteilen und stark frequentierten
Erholungsrdumen.

Bevorzugter Ausbau von Park and Ride -Anlagen bei relevanten Umsteigstellen
(Eisenbahn- und Busstationen, Parkmdglichkeiten fiir Fahrgemeinschaften) im
Einzugsbereich des Wienerwaldes.

Verstérkte ErschlieBung auch peripherer Siedlungsgebiete mit geeigneten offentli-
chen Verkehrsmitteln (z.B. Sammeltaxi)

Schaffung eines attraktiven Angebotes offentlicher Verkehrsmittel zu Erholungsge-
bieten. (z.B. Wienerwaldbus)

Forcierte Durchfiihrung der Aktion ,Verkehrsspargemeinde" im Wienerwald.

Lokale MaRnahmen zur Beruhigung der Verkehrssituation bzw. zur Einddmmung
der Verkehrsbelastungen (ggf. Geschwindigkeitsbeschrénkungen zur L&rmminde-
rung)

Sperre bestimmter Straenabschnitte fir den Schwerverkehr sowie Verlagerung
des Durchgangsverkehrs auf das hoherrangige Netz.

Verstérkte Planung von FuR3- und Radwegen zur ErschlieBung und Vernetzung von
Siedlungsgebieten (inshesondere Schulen, Zentren, Einkaufsméglichkeiten) und
Erholungsgebieten.

Beriicksichtigung des Einsatzes von Bussen mit umweltfreundlichen Technologien
als Qualitatskriterium bei der Bestellung von Verkehrsleistungen im Rahmen der
Verkehrsverbiinde.

Einsatz von umweltfreundlichen Streumethoden beim Winterdienst im gesamten
Wienerwaldbereich

Wienerwald
als
Erholungsraum

Ziele:

Aktivitaten:

Freizeit / Naherho-
lung

Erhaltung und umweltvertrégliche Entwicklung des
Wienerwaldes als bedeutende Freizeit- und Erho-
lungsregion insbesondere in Abstimmung mit den
Zielen des Natur -und Landschaftsschutzes.

Priifung geplanter Erholungs-, Sport - und Freizeiteinrichtungen hinsichtlich der
Natur- und Raumvertréglichkeit.

Anbindung des Wienerwaldes an das iibergeordnete Freizeitwegenetz in Zusam-
menarbeit mit Wegerhaltern (z.B. alpinen Vereinen)

Abstimmung von Freizeitwegen (Rad-, Wander-, Reitwege) in Hinblick auf eine
konfliktfreie Nutzbarkeit.

Gezielte Forderung von natur- und raumvertraglichen Erholungs- und Freizeitein-
richtungen u.a. im Rahmen des Vereins ,Wien -NO gemeinsame Erholungsréau-
me*.

Ausbau des Fahrradverleihsystems im Wienerwald

Die Wienerwalddeklaration 2002 kann als Leithild fiir die gesamte Region, inshesondere fir die Entwicklung eines

Biosphdrenparkes gesehen werden.
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3. JORDES+

Das im Jahr 2001 vorbereitete Interreg llla /Phare CBC - Projekt
wurde 2002 gestartet.

Die Projektidee von JORDES+:

JORDESH+ ist ein Strategieprojekt. Es ist auf kurzfristiges Handeln und auf l&angerfristige Weichenstellungen orien-
tiert. Es ist ein Instrument fir die Gebietskérperschaften in der grenziiberschreitenden Region Wien-Bratislava-
Gydr, Projekte von gemeinsamem Nutzen vorzubereiten und umzusetzen. JORDES+ nutzt zu diesem Zweck die

Ergebnisse samtlicher relevanter bisheriger Konzepte und Studien diesseits und jenseits der Grenzen.

Ziel von JORDES+:

Ziel von JORDESH+ ist es, auf grenzlberschreitender regionaler Ebene den gemeinsamen Wachstumsprozess
einzuleiten, der — im Sinne des Européischen Raumentwicklungskonzeptes (EUREK) — zur Aushildung einer hoch-
rangigen Zone im européischen polyzentrischen Regionensystem fiihrt. Die Hauptelemente des Projekts, die aus-

gehend von hisherigen Erfahrungen entwickelt werden, sind:

Strategische Entwicklungsziele

Planungsgrundlagen und ein gemeinsames Planungsverstéandnis
Kooperative Projektentwicklung

Organisationsstrukturen zur Erreichung des Erfolges

Bisheriger Projektverlauf von JORDES+:

Der offizielle Projektbeginn des Projektes JORDES+ war Ende April 2002. Dem geht jedoch eine Vorbereitungs-
zeit fur die Projektentwicklung von 12 Monaten voraus.

Das Projekt wurde im Rahmen einer intensiven Zusammenarbeit zwischen den Niederdsterreichischen, Burgen-
landischen und Wiener Landesregierungen auf der Ebene der Planungsgemeinschaft Ost (PGO) entwickelt. Im
Laufe der 12-monatigen Projektentwicklung wurden intensive Gespréche mit den zukinftigen Partnern aus den
Stadten Bratislava und Gyor gefihrt. Das entscheidende Gespréach vor dem definitiven Abschluss der Projektent-
wicklung erfolgte am 18.12.2001. Dort wurde fest gehalten, dass JORDES+ auf dsterreichischer Seite mit April
2002 starten wird und die slowakischen und ungarischen Partner den ndchst méglichen PHARE Einreichtermin

wahrnehmen wollen.
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Das erste koordinative Gesprach zwischen den Projektpartner innerhalb Osterreichs (Burgenland, Niederoster-
reich, Wien) und den Partner aus der Slowakischen Republik und Ungarn erfolgte am 1.2.2002. Als Ergebnis die-
ses Gesprachs wurde ein Pre-Kick-Off Workshop vereinbart, der vor allem die generellen inhaltlichen und koordi-
nativen Fragen der Projektpartner klaren soll. Mit dieser Abstimmung und der Planung dieses Workshops wurde
der Projektstart des Projektes JORDES+ eingeleitet.

Pre-Kick-Off Workshop
Datum: 22.April 2002
Ort: TZ Eisenstadt, Burgenland

Schwerpunkte:

Diskussion uiber den erwarteten Nutzen von JORDES+ in allen Partnerlandern
Klarung der Projektstruktur

Kl&rung der Rollen innerhalb des Projektes

Vorbereitung des Startworkshops (Workshop A)

Als Resultat dieses Workshops konnte ein definitiver Termin fir den Startworkshop (Workshop A) gefunden wer-

den. Die Projektstruktur wurde diskutiert und abgestimmt und die Rollen auf Koordinationsebene definiert.

Workshop A
Datum:  13. und 14. Juni 2002
Ort: Hotel Klaus im Weinviertel, Wolkersdorf, Niederdsterreich

Aufgrund der produktiven Arbeit des Pre-Kick-Off Workshops konnte der Workshop A bereits inhaltlich vertiefend
gestaltet werden. Im Vorfeld des Workshops wurde eine Posterausstellung vorbereitet, die im Rahmen des
Workshops préasentiert und diskutiert wurde.

Prasentation und Diskussion des JORDES+ Konzeptes

Das JORDES+ Konzept fugt sich aus folgenden Kapiteln zusammen:

= Befund (Problemsichten, Tendenzen, Ressourcen)
= Das strategische Handlungsfeld

= Organisation der Umsetzung

= Regional integrierte Interventionen (Standortpolitik, Wirtschaftsentwicklung, Verkehrssystem,.... )
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Die Definition der ,Handlungsoptionen* gemaR JORDES+ Konzept wurde diskutiert, wobei nur teilweise eine
Einigung erzielt werden konnte. Vor allem die Abstimmung des Managements der einzelnen Landern ist noch

zu vertiefen. Dies wird beim nachsten Arbeitstreffen der Projektmanager nachgeholt.

Informationsaustausch uber Problemfelder grenziiberschreitender Regionalentwicklung

In drei Arbeitsgruppen werden die Problemsichten der JORDES+ Regionen eingehend diskutiert. Das Ziel
dieser Diskussion ist einerseits eine inhaltliche Vertiefung und andererseits eine erste Strukturierung hinsicht-

lich vorhandener Gemeinsamkeiten oder Divergenzen.

Arbeitsgruppe 1: Standortpolitik / Wirtschaftsentwicklung / Bildung / Wissenschaft / Forschung
Arbeitsgruppe 2: Verkehrssystem / Siedlungsstruktur
Arbeitsgruppe 3: Natur und Umwelt / Tourismus und kulturelles Erbe

Des Weiteren wird in drei landerweise aufgeteilten Arbeitsgruppen (A, H, SK) die Frage der potenziellen

JORDES+ Akteure erortert. U.a. wurden folgende Landerkoordinatoren werden definiert:

Osterreich: Regional Consulting ZT GmbH
Ungarn: Research Institute & City of Gyor
Slowakische Republik: Slowakische Umweltagentur

Projektmanagement Osterreich:

Datum: 2. September 2002

Ort: PGO, Wien

Regional Consulting informierte (ber den Projektstatus, speziell iber den Fortschritt der Arbeitspakete "Kommuni-
kation" und "Ausgangslage erfassen".

Mit dem Auftraggeber wurden Ziele und Arbeitsschritte des Workshop B abgestimmt.

Weiters wurden erste Vereinbarungen hinsichtlich der Vorbereitung der Beauftragung der Zusatzmodule sowie der

dazu nétigen Vorarbeiten im Rahmen des Workshop B getroffen.

Arbeitspaket "Ausgangslage erfassen™:

Der Regionale Befund von JORDES+ definiert das Umfeld, in dem die gemeinsame Regionalentwicklungsstrategie
umzusetzen ist. Es geht einerseits um die generellen européischen und globalen Prozesse und Trends, die lau-
fend auf die Region einwirken werden, andererseits um die Bausteine, derer sich die Strategie bedienen kann. Die
erste Teil der Erstellung eines regionales Befundes, namlich das Erfassen der Ausgangslage der dsterreichischen
Teilrdume Wien, Niederdsterreich und Burgenland wurde von RC abgeschlossen, ein erster Werkstattbericht Mitte

November an die Auftraggeber geliefert.
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Basis dieses Berichtes sind folgende Recherchen zur Erfassung der Ausgangslage:

e 37 Expertengespréche im dsterreichischen Teil der JORDES+ Region

e Teilnahme an Veranstaltungen (Wienerwaldkonferenz, Aktionsprogramm Marchfeld, OECD Experten Hearing,
Standortvorteil Magistrale fiir Europa, Startworkshop Stadtentwicklungsplan 2005, Diane Partner Meeting)

o Internetrecherche (Homepages der JORDES+ Akteure, Projektdatenbanken)

o Sichtung einer Fille vorhandener Materialien (Konzepte, Strategien, Projektberichte, ....)

Der Bericht gibt einen Uberblick iiber
o  Akteure der Regionalentwicklung

o  Aktivitdten der Regionalentwicklung:

Interessen, Ideen und Fragen der Akteure - inden JORDES+ - Sachbereichen, geclustert nach
Projekte, Vorhaben und Kooperationen der Akteure |- Natur & Tourismus & Kultur

Wirtschaft & Arbeitsmarkt

Raumstruktur

Uberblick tiber den Realbestand in den JORDES+ Teilrdumen

Uberblick tiber Starken und Schwachen der JORDES+ Region

Die Fertigstellung des Gsterreichischen Berichtsteiles ist flir Anfang 2003 geplant.

Parallel dazu werden von den slowakischen und ungarischen Partners die komplementédren Landerberichte fertig-
gestellt.

Auf Basis dieser Landerberichte sowie der Ergebnisse des Workshop B erstellt RC eine Synopse.

Interne Kommunikation:

e Die interne Kommunikation wird durch regelmaRig stattfindende Jour Fixe unter der Teilnahme aller Projekt-
mitarbeiter sicher gestellt.

Externe Kommunikation

= Das Kommunikationstool (Internetseite) wurde fertiggestellt. Seit November sind Projektinformationen,

Protokolle, Projektbeteiligte, etc. auf dieser Homepage abrufbar.

= Eine interne Kommunikationsseite ,Projektdokumente fiir Projektpartner wurde eingerichtet. Das Password
fur diese Seite wurde den slowakischen und ungarischen PM bekannt gegeben. Diese Seite steht fir die in-

terne Verdffentlichung von Arbeitsberichten, Entwurfsversionen von Protokollen und dergleichen zur Verfu-

gung
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Workshop B
Datum: 21.und 22. November 2002

ort.

Seehotel Rust am Neusiedler See, Burgenland

Ausgangssituation:

Erfasste Ausgangslage ist bekannt
3-4 Themen gemeinsamen Interesses sind identifiziert und formuliert

Die weitere Vorgangsweise ist bekannt und akkordiert

Schwerpunkte:

Prasentation des Projektstatus:

- aus strategischer Sicht

- aus Projekt-Management-Sicht

- betreffend Kommunikationstool JORDES+ Website

Prasentation und Diskussion des Standes der Bearbeitung der Arbeitspakete "Ausgangslage erfassen” durch

die Projektpartner Osterreich, Slowakei und Ungarn.

Themen gemeinsamen Interesses:
- Identifizierung
- Vertiefung in thematischen Arbeitsgruppen

- Vertiefung durch Experten-Vortrdge zu mdglichen Themen gemeinsamen Interesses:

Naturschutz und Regionalwirtschaft am Beispiel Nationalpark Neusiedler See-Seewinkel
Nachhaltiger Verkehr in sensiblen Gebieten
Erweiterung des Verkehrsverbundes Ostregion nach Bratislava

Die identifizierten Themen gemeinsamen Interesses bilden fiir die dsterreichischen Projektpartner eine Grundlage

fur die Beauftragung des im Projekt vorgesehenen Zusatzmodule.

Protokolle und Présentationen der Workshops und Informationen iiber das Projekt stehen auf der JORDES+ Web-

site www.jordes.org zur Verfiigung.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
37



4. MISCHSYSTEMTECHNIK U6/WLB

Aufgabe

Mit dem Ziel, die massiven Verkehrsprobleme im Siiden Wiens zu I6sen, wurde auf Wunsch der Landeshaupt-
méanner von Wien und Niederésterreich in der Geschéftsstelle der PGO eine Arbeitsgruppe eingerichtet, um kon-
krete Vorschldge fiir die Verknlpfung der Badner Bahn mit der U6 mittels Mischsystemtechnik auszuarbeiten.
Unter der Federfihrung von Baudirektor Gerhard Weber (Wien) und Prof. Friedrich Zibuschka (NO) und der Mit-
wirkung der Planungsdienststellen von Wien und NO, des VOR, der NOVOG, der Wiener Linien KG OHG und der
Wiener Lokalbahnen AG (WLB, Badner Bahn) wurde vereinbart, zunéchst eine mdgliche Einbindung der Badner
Bahn in die U6, zu prufen.

Die bereits Ende 2001 abgeschlossene Untersuchung ,Mischverkehrssysteme im schienengebundenen OPNV
Wien-Umland“ empfiehlt dazu eine bauliche Verknlpfung der Badner Bahn mit der U6 im Bereich Tscherttegasse,
wodurch es mdglich ware, Ziige der Badner Bahn in die U6 einzufadeln, sodass Fahrgéste aus der Region ohne
Umsteigen nicht nur Fahrtziele Richtung Oper/Karlsplatz sondern auch Richtung Floridsdorf erreichen kénnen. In
der Prognoseberechnung ergeben sich fiir diese Verknlpfung nahezu 5.000 zusétzliche Personenfahrten / 24h.
Der gréfite Anteil an Neuverkehr ergibt sich durch die im Mischbetrieb vorgenommene Verdichtung auf der existie-

renden Strecke der U6.

Abwicklung der Untersuchung — Probebetrieb, technische Verknilipfung
Es wurden 2 Auftrage erteilt:

Mischsystemtechnik im schienengebunden OPNV Wien-Umland; weiterfilhrende Projektbegleitung® an Regional

Consulting ZT GmbH, Federfiihrung Dr. Snizek (Auftraggeber: NO und Ubereinkommen mit Wien tiber 50% Kos-
tenbeteiligung) als Paketlosung:

Bestandsverbesserungen Badner Bahn

Verknlipfung Badner Bahn — U6

Attraktivierung der Verkniipfung von S- und U-Bahn, Heiligenstadt, Hitteldorf
StralRenbahnverlangerungen ins Umland, Stidraum

Beraterleistung zur Einbindung der WLB in die U6" an Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH (DE-Consult),

Karlsruhe (Auslober und Auftraggeber NOVOG und Ubereinkommen mit NO und Wien zur geteilten Kosteniiber-

nahme) mit Bearbeitung in zwei Stufen:

L] Stufe 1: Begleitung und Beratung des Probebetriebes bzw. Grundlagen / Parameter fiir eine von den Wiener Linien
mit Fa. Siemens vereinbarte Betriebssimulation (Juli-November 2002)
Ll Stufe 2: Bei positivem Ergebnis der Stufe 1, Vertiefung der bau-, betriebs- und fahrzeugtechnischer Entwicklung

dieses Mischbetriebes WLB — U6 (ab Dezember 2002).

Zu prifen war, ein Nachfahren hinter der U6 mit konstantem Sicherheitsabstand, in der HVZ 4 WLB Zige, ansons-
ten 2WLB Zige in der Stunde, wobei sich die Fahrzeiten aus den Intervallen der WLB, 7,5 Minuten in der HVZ

bzw. 15 Minuten, ergeben.
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Der Arbeitsgruppe vorgestellt wurde das von der Fa. Siemens im Auftrag der Wiener Linien entwickelte Betriebsi-
mulationsmodell Falko/Transit, das Signaltechnik und Dienstplan unterstitzt. Demnach ist die U6 ist auf ein
theoretisches Intervall von 140 Sekunden gerechnet, tatsachlich kommt es in Spitzenzeiten bereits zu 150

Sekunden = 2,5 Minuten Intervallen.

Flr den Einsatz dieses Modells waren alle Fragen zu kléren, die sich aus den signifikanten Unterschieden der
Betriebsmittel ergeben. Hinsichtlich des Ein- und Aussteigeverhaltens der Fahrgaste wurde ein Probebetrieb erfor-
derlich, der zun&chst auBerhalb der Betriebszeiten mit Unterstiitzung des Bundesheeres geplant, aber schlieflich
von den Wiener Linien und der Badner Bahn am 11. 11. 2002 im Friihverkehr organisiert und abgewickelt wurde.
Die Erfahrungen und Auswertungen wurden der Arbeitsgruppe in Berichten der Wiener Linien und der DE-Consult

prasentiert.

Die Wiener Linien ziehen folgende Riickschliisse aus dem Probebetrieb:

= Eine den Qualitétsrichtlinien gerecht werdender dauernder und stabiler Betrieb mit Kurzziigen ist entschieden abzu-
lehnen.
. Die erkannten Auswirkungen lassen bei gleichzeitiger Anwesenheit von vier bis fiinf Kurzzligen auf der Strecke der

U6 Riickschliisse auf ein Aufschaukeln des instabilen Betriebszustandes mit nachfolgendem Zusammenbruch eines
geordneten Betriebes zu.

= Fir einen qualitativen U-Bahnbetrieb ist es notwendig, Aufenthalte auf der Strecke tunlichst zu vermeiden. Da fiir
das auf der Linie U6 angewandte Signalsystem das bereits angewendete 2 % Minutenintervall eine Belastungs-
grenze darstellt, ware der Einsatz von WLB-Ziigen nur anstatt von U6 Zligen realisierbar. Dies hatte Angebotsredu-
zierungen im Streckenteil Philadelphiabriicke — Siebenhirten zu Folge. Diese Lokalbahnziige missten das gleiche
Fassungsvermdgen wie U6 Garnituren bereitstellen kénnen (Abbildung 11)

Abbildung 11: Einbindung WLB in die U6

nicht bekannter oder nicht erkannter Haltplatz fihrt zu Verzégerung

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002
39



Beurteilung durch DE-Consult;

DE-Consult bestétigt im Grundsatz diese Beurteilung der Wiener Linien und spricht die Ursachen und die noch

fehlenden Erfordernisse eines Mischbetriebes WLB — U6 an:

Anschlussaufnahme an der Station Langenfeldgasse (U4) filhrte zu Verzdgerungen, die in der HVZ durch zeitlich
versetztes anfahren zu verhindern wéren.

Die heutige Kennzeichnung der Kurzzlige ist unzureichend und zu verbessern

Ziige miissten im Blockabstand aus der Einfadelstelle (Verkniipfung Tscherttegasse) bzw. aus der Endstelle (Flo-
ridsdorf) und nicht spéter.

ZwangsschlieBen bei WLB Zligen wére erforderlich (event. Akkustische / optische Vorankiindigung)

Ausrlistung der WLB Ziige mit einem U-Bahn kompatiblen RBL wére erforderlich.

Der Einsatz von 2-Wagenziigen auf der Linie U6 ist nicht méglich aufgrund der Beeinflussung der Fahrzeit bei der
geringen Zugsfolgezeit. Es ist mindestens ein 3-Wagenzug zu empfehlen.

Heutige WLB-Ziige mit nur 2 Doppeltiren sind ungeeignet; im Mschverkehr WLB - U6 sollten nur Triebwagen zum
Einsatz kommen, die den heutigen T-Wagen entsprechen (kiinftig gemeinsame Fahrzeuggeneration beschaffen).

Die Wiener Linien ziehen aus dem Probebetrieb die Erkenntnis, dass 2-Wagen Zige als Verdichtung auf der U6

im stark frequentierten Bereich (Philadelphiabriicke — NufRdorfer StralRe) unzureichend sind. Die Badner Bahn

kann derzeit mit maximal 3-Wagenzige fahren. Fiir einen derartigen Betrieb von Wiener Neudorf bis Floridsdorf

miissten 26 zusétzliche Fahrzeuge neuer Bauart angeschafft werden. Die Kosten flr diese Fahrzeuge + Infrastruk-

turanpassungen + Aufriistungen im Sicherungssystem wiirden rund 112 Mio. Euro betragen.

Bauliche Machbarkeit Verkniipfungsbauwerk (Regional Consulting)

Vom Biiro Snizek / Prem wurde eine trassierungstechnische Verkniipfung der beiden Strecken geprift. Diese liegt

zwischen der Haltestelle Tscherttegasse und dem Tunnelmund der U6 in Richtung Floridsdorf. Aus der Projektpla-

nung ergibt sich folgende Beurteilung (Abbildung 12)

Abbildung 12: Systemskizze Gleisverbindung Tscherttegasse
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Ll Die beiden Schienenstrecken verlaufen nérdlich der Haltestelle Tscherttegasse der U6 parallel ohne grof3e Hohen-
unterschiede. Eine Verknipfung der beiden Linien besteht schon derzeit, jedoch von der U6 auf die Gleise der Bad-
ner Bahn in Richtung Wien Oper.

L] Eine niveaufreie Verbindung ist, neben dem hohen finanziellen Aufwand, nach Priifung der Tiefenlagen auch tech-
nisch kaum machbar. Zusatzlich gerat eine nievaufreie Lésung auch in Konflikt mit dem im Bau befindlichen Lainzer-
tunnel der OBB.

= Trotz des Kreuzens der U6 Gleise in einem 3-4 Minuten Takt wird daher eine niveaufreie Losung vorgeschlagen. In
weiterer Folge muss betrieblich gepriift werden, ob das Einfadeln eines Mischsystemzuges in einen 2.5 Minuten
Takt ohne Weiteres erfolgen kann bzw. ob ein Einfadeln mit zumindest 25km/h mdglich ist.

L] Die UmbaumalBRnahmen kénnen hinsichtlich ihrer Lange fir einen 3 — und 4- Wagenzug der U6 dimensioniert wer-
den. In Hinblick auf die Langfristigkeit der MaRnahme, die zukinftigen Betriebsstrategien der Wiener Linien und dem
Problem des Fahrgastwechsels bei verringerter Kapazitét, ist in weiterer Folge von einem 4 — Wagenzug der U6
auszugehen. .

L] Um eine zukunftssichere Anlage herzustellen, sollte die Aufstellange des Wartegleises firr 4 Triebwagen der Bau-
reihe T 400 ausgelegt werden (115m Aufstellldnge).

Die Kosten fir die zumindest notwendigen TiefbaumalRnahmen (Stutzwénde, Tunnelbauwerke, Gleisbaumalinah-
men, Bauprovisorien etc. ) betragen rund 95 Mio. ATS. (7 Mio. €). Im einzelnen sind folgende wesentliche Infra-
strukturmaRnahmen notwendig: Stiitzmauern, Untertunnelung und Einleitung in die U6 Gleise, signaltechnische

Ausstattung.

Abschluss der Stufe 1, keine Vertiefung in Stufe 2

Aufgrund dieser Erkenntnisse wird in der Arbeitsgruppe entschieden, dass die Stufe 1 des Auftrages an DE-
Consult abzuschlieRen ist. Unter Hinweis auf das Erkennen groRer Probleme beim Betrieb der U6 wird die Stufe 2
als Vertiefung der Stufe 1 dieses Auftrages nicht weitergefilhrt. Die dafiir vorgesehenen Mittel kénnen fiir weiter-
fuhrende Untersuchungen zur Beurteilung weiterer Mischsystemvarianten verwendet werden, die sich bei einer
nach Siiden weiterzufihrenden U 6 in Verkniipfung mit der WLB ergeben.

AbzuschlieBen sind die an Regional Consulting beauftragten Arbeiten mit der Empfehlung fir Manahmen und

weiterfiihrende Planungen.

Ergebnis

Die Aufgabenstellung an Regional Consulting war als Paketldsung derart konzipiert, dass neben der Priifung des
Mischverkehrs WLB — U6 auch MaBnahmen zur Verbesserung bestehender Linien und Umsteigeknoten (U-Bahn,
Badner Bahn, S-Bahn) sowie StraRenbahnverlangerungen zu untersuchen waren. Es sind dies
Bestandsverbesserungen bei der Badner Bahn

Philadelphiabriicke (ca. 5.500 Fahrgdste/Tag) und Schedifkaplatz (ca. 3.500 Fahrgéste/Tag), zusétzlich noch Ein- und Aus-
steiger der U6 (29.000 Fahrgéste/Tag) (Abbildung 13)
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Abbildung 13: Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl der Badner Bahn Umsteiger (Philadelphiabriicke, Schedifkaplatz)
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die Straftenbahn nach Schwechat bzw. die Linie 67.

Uberdachung Schedifkaplatz

An der Haltestelle Schedifkaplatz beniitzen wartende Fahrgéste mangels Wetterschutz die iberdachten Abgénge
zur U6. Hierbei kommt es zu Stauerscheinungen. Zur Verbesserung des Komforts auf der Badner Bahn kann ein
Wetterschutz bzw. Einhausung der Station vorgesehen werden. Die Kosten einer Uberdachung liegen zwischen
550 und 800 €/m2. Bei einer Uberdachung des Haltestellenbereichs Schedifkaplatzes, analog zur Gestaltung des
Urban Loritz Platzes, auf einer Grundflache von ca. 250 m2 ist mit Kosten von ca. 182.000 € zu rechnen. (Mem-
brandach 728 €/m2; MA 19).

Neugestaltung Abgang U6

Durch die Situierung des Personenaufzugs linksseitig im Abgangsbereich zur U6 kommt es zwischen verschiede-
nen Fahrgastgruppen wie Umsteigern und Wartenden zu Konflikten bzw. Stauerscheinungen. Zur Verbesserung
der Umsteigesituation kann eine Verlegung bzw. der Neubau eines zweiten Personenaufzugs an der westlichen

Kante des Abganggebaudes realisiert werden.
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Die Kosten fiir die Herstellung eines Personenaufzugs variieren mit den notwendigen baulichen Manahmen im
Haltestellenbereich und der Anzahl der zu iberwindenden Geschosse. Fir die Herstellung eines Personenaufzu-

ges ist mit Kosten zwischen 800.000 € und 2.3 Mio. € zu rechnen.

Dynamische Wartezeitanzeige

Zur Verbesserung der Umsteigesituation kann fir Umsteiger von der U6 auf die Badner Bahn analog zum Informa-
tionsdisplay der Wiener Linien eine Wartezeitanzeige fur die Badner Bahn realisiert werden:

L] An den Haltestellen der Badner Bahn, Richtung Oper und Richtung Baden fiir alle Umsteiger (U6, 62, 62A, 64A) und
Einsteiger.

= In der Unterfilhrung der U6 Station Philadelphiabriicke/Schedifkaplatz fiir Umsteiger der U6 auf die Badner Bahn in
Fahrtrichtung Baden

Voraussetzung ist die Integration der Badner Bahn Zige in das RBL (rechnergestitztes Betriebsleitsystem in
Echtzeit) und das Informationssystem der Wiener Linien. Gesprache sind derzeit im Gange, der Zeitrahmen bis
zum Vorliegen erster Ergebnisse wird auf zwei bis drei Jahre geschétzt. Fiir eine Ausristung der Triebwagen der
WLB mit dem Funksystem der Wiener Linien knnen ca. 10.000 € pro Fahrzeug veranschlagt werden. Fir die

Ausstattung der Haltestelle (Anteigetafeln etc) ist mit Kosten zwischen 15.000 € und 20.000 € zu rechnen.

Beschleunigung Badner Bahn

Entlang der Wiedner Hauptstrae und EichenstralRe entstehen durch fir die Badner Bahn ungtinstige bzw. fehlen-

de OPNV Bevorzugung langere Wartezeiten fiir die Zige der WLB und der Wiener Linien. (Abbildung 14)

Abbildung 14: Badner Bahn Wien Oper - Schedifkaplatz

Verlustzeitanalyse Badner Bahn (Wien Oper- Schedifkaplatz)
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Die Reisezeitanalyse ergibt, dass die Fahrt zwischen Hst. Schedifkaplatz und Hast. Wolfganggasse 6 Minuten
betragen soll. Tatsachlich sind fiir diesen 1,4 km langen Streckenabschnitt ca. 8 — 9 Minuten erforderlich. Bei
einer optimalen Koordinierung der VLSA in der Eichenstral3e ist diese Strecke in 4,4 Minuten zurtickzulegen. Die
mittlere Reisegeschwindigkeit dieses Streckenabschnittes wiirde von 9 km/h auf 20 km/h erhéht werden. Eine
Anderung der Signalphasen ist nicht bei allen VLSA méglich und sinnvoll.
Es wurden folgende Mafnahmen néher betrachtet:

L] VLSA Léngenfeldgasse

Ll Hinzufiigen einer zweiten Linksabbiegergriinphase nach dem Hauptgriin (derzeit lediglich vor dem Hauptgriin) um
die Ziige der WLB stadtauswérts zu beschleunigen. Die daraus resultierende Schwéchung der Gegenrichtung ist zu
untersuchen

= VLSA [FlurschiitzstraBe/Gilrtel

L] Derzeit ist fiir PKW eine Querung des Gaudenzdorfer Giirtels Flurschiitzstrae — Siebenbrunnengasse stadteinwarts

mdglich. Durch eine Sperre dieser Fahrtrichtung,den Platzgewinn und eine geringfiigige Anderung des Phasenpla-
nes ist das Vorziehen von Ziigen und der Entfall einer Umlaufwartezeit méglich.

= Zusétzlich kann die Situation durch ein Halteverbot im Bereich DorfelstralRe und Hoffmeistergasse bzw. durch eine
durchgangige einstreifige MIV Flihrung verbessert werden.

Der Zeitgewinn betrdgt im Durchschnitt etwa 2 Minuten pro Manahme und Fahrtrichtung. Die Kosten sind mit
etwa € 90.000 pro Signalphasenénderung anzunehmen. Fir die Umsetzung miissen die Bezirke (Beschllsse der

Bezirksverkehrskommissionen) gewonnen werden.

Bahnsteiggleiches Einfahren — (Platform Crossing)

Um Umsteigevorgénge zu beschleunigen bzw. komfortabler zu gestalten wurden die Méglichkeiten fir bahnsteig-
gleiches Einfahren von Ziigen des OBB Nahverkehrs und der U-Bahn in den Bahnhéfen Hiitteldorf und Heiligen-
stadt untersucht.

Heiligenstadt:

Bahnsteiggleiches Einfahren ist zwischen U4 und S45 bereits realisiert.

Ein bahnsteiggleiches Umsteigen zwischen dem OBB Nahverkehr der FIB und den Wiener Linien ohne baulich

groRere Anderungen bedingt folgende betrieblichen Voraussetzungen:

= Ziige des Regionalverkehrs stadteinwarts und/oder stadtauswérts missen uber dasselbe Gleis (Gleis 4) gefiihrt
werden ebenso muss die S45 iber andere Gleise gefiihrt werden kénnen.

. Ziige des Regionalverkehrs der FIB miissen stadtauswarts den gesamten Betrieb kreuzen.

= Konnen Ziige des Regionalverkehrs nicht in beide Richtungen (iber dasselbe Gleis gefiihrt werden, so ist betrieb-

lich die Fuhrung der stadteinwérts fahrenden Ziige leichter méglich.

Die Nachteile dieser betrieblichen Umstellung sind:

. Die S45, die dieses Gleis im Zweirichtungsverkehr benutzt, muss auf ein anderes Gleis gelegt werden, was die Um-
steigebeziehung S45-U4 stort.

L] Das Gleis 2 der U4 ist ein Stumpfgleis. Die fahrerlose Kehrfahrt (iber die Wendeanlage ist nicht méglich. Es wird
daher im Tagesbetrieb nicht immer benutzt.

= Betrieblich bedeutet das, dass Ziige des OBB Nahverkehrs abhingig von der Verkehrszeit pro Richtung

mdglicherweise von verschiedenen Bahnsteigen abfahren miissen. Zumindest fiir die Fahrgaste, die in Heiligenstadt
nicht in die U4 umsteigen, stellt dies eine Verschlechterung der Umsteigesituation dar.

Die Anderung der derzeitigen Situation Platform Crossing U4 / S45 in beiden Richtungen zugunsten eines Platform

Crossing U4 / FJB nur eine Richtung (stadteinwarts) kann nicht empfohlen werden.
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Hutteldorf:

Derzeit kein Platform Crossing.

Am Bahnhof Hutteldorf bentitzen Zlige des Nahverkehrs Richtung Wien Westbahnhof S 50 im Regelfall das Gleis
5, Regionalziige und Fernverkehrszlige im Regelfall das Gleis 4. Zlge in Richtung St. Pélten (S 50 und Regional-
zlige) bentitzen im Regelfall das Gleis 1. Die Verbindungsbhahn nach Meidling wird von Gleis 3 gefilhrt.

Ein bahnsteiggleiches Umsteigen zwischen dem OBB Nahverkehr und den Wiener Linien ist ohne niveaufreie
Baumassnahmen nur zwischen dem Gleis 6 und dem nérdlichen U4 Gleis mdglich. Dies setzt bauliche und be-
triebliche MaRnahmen voraus, wie inshesondere die Entfernung und Uberbriickung des Gleis 7, die Umlegung des
Regionalverkehrs auf das Gleis 6 und eine Seitenumkehr der U4 (Selbstkreuzung) vor Hutteldorf, um ein stadt-
einwérts gerichtetes Platform Crossing zu erreichen.

Aus betrieblichen Griinden kann das nicht empfohlen werden.

Der Bahnhof Hutteldorf wird allerdings innerhalb der nachsten 10 Jahre aufgrund einer Stellwerkserneuerung eine
grundlegende Umgestaltung erfahren. Nach dieser Umgestaltung werden zwei umgebaute Bahnsteige, die auf
Fernverkehrslange ausgebaut werden, die Verkehre abwickeln. Analog zum Betrieb auf der Westhahnstrecke nach
Fertigstellung des Lainzer- und Wienerwaldtunnels werden die Zlige im Rechtsverkehr mit dem Fernverkehr innen-
liegend gefuhrt (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Die Mdglichkeiten fiir Platform Cros-

sing werden sich dadurch nicht verbessern, weil sich an der Lage der U4 nichts verandert.

Abbildung 15: Bahnhofumbau Wien Hiitteldorf
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StraRenbahnverlangerung Schwechat
Durch den Neubau einer Stralfenbahntrasse zwischen den WVB-Zentralwerkstétten und dem Zentrum Schwechat

soll die Verkehrsverbindung Schwechat-Wien verbessert werden. Eine StraRenbahnverléangerung steht in Konkur-
renz zu einer theoretischen Verlangerung der U3 nach Schwechat, ist aber aus Nutzen-Kosten-Uberlegungen

dieser in jedem Fall vorzuziehen.

Fir eine StraBenbahnverléngerung nach Schwechat gibt es mehrere Linienoptionen z. B. die Verlangerung der
StraRenbahnlinie 71, wobei eine Gabelung der Linie (Kaisererbersorf/Schwechat) erfolgen muss. Als Alternative
bietet sich die Linie 6 an.

Eine Stral3enbahnlinie, die vom Zentrum Schwechat nach Wien gefihrt wird kann, muss primér mit der U3 in Sim-
mering verkn(ipft werden, und kann bei Bedarf auch bis Grillgasse, analog zur Linie 6 his zur Burggasse oder ent-
lang der Linie 18 bis zur Schlachthausgasse geflihrt werden.

Die tatsachliche Neubaustrecke ist ca. 1,7 km lang, die Baukosten liegen zwischen 8 und 11 Mio. € .

Probleme bei einer Gabelung sind, abgesehen von der Akzeptanz durch die Fahrgaste, die Aufrechterhaltung
eines akzeptablen Intervalls auf beiden Asten. Es ist eine Linienfiihrung ohne Gabelung fiir eine weitere Betrach-

tung zu empfehlen (Abbildung 16)

Abbildung 16: StralRenbahnverlangerung Schwechat (Linie 72)
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StraRenbahnverlangerung in den Siidraum (Linie 67)

Durch den Neubau einer RegionalstraRenbahntrasse in Verlangerung der StraRenbahnlinie 67 im westlichen Ast
nach Suden kénnen sowohl der Ortskern Inzersdorf als auch die anliegenden Industriegebiete erschlossen wer-
den. Fir die ganztagige Auslastung sollten auch die Wohngebiete in Inzersdorf mitangeschlossen werden. An der
Vorarlberger Allee hietet sich eine Park & Ride Anlage bei der Ast. der zukiinftigen S1 Stidrand Schnellstra3e an.
Eine Verldngerung zum Ortskern Vésendorf ist mdglich.

Der ostliche Ast der StraRenbahnlinie 67 konnte von der Per Albin Hansson Siedlung nach Rothneusiedl und
weiter (ber Leopoldsdorf - Maria Lanzendorf — nach Himberg gefihrt werden. Allerdings ist in Hinblick auf die
Haltstelle Oberlaa eine Gabelung der Linie erforderlich.

Durch die mittlerweile abgeschlossenen Planungen fiir die U1 Siid wird die Linienfihrung der Linie 67 neu zu be-
werten sein. Eine Empfehlung ist dahingehend zu geben, dass bei den vorgesehenen Untersuchungen der MA 18

regionale Aspekte beriicksichtigt werden.

Empfehlungen fir MaBnahmen und weitere Planungen

Die Empfehlungen resultieren aus den positiv bewerteten Ergebnissen der Untersuchungen.

Fur die Umsetzung durch die Wiener Linien und die Badner Bahn werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen,

die auch den Intentionen des Masterplan Verkehr 2003 der Stadt Wien entsprechen:

Uberdachung Schedifkaplatz

Personenaufzug Schedifkaplatz zur U6

Ausstattung der Badner Bahn mit RBL der Wiener Linien, Echtzeitanzeige Schedifkaplatz
VerbesserungsmalRnahmen und VLSA Beeinflussung Langenfeldgasse und Flurschiitzgasse/Giirtel

Keine weiteren Veranlassungen:

Der Umbau in Heiligenstadt und Hitteldorf fir bahnsteiggleiches Einfahren von U-Bahn und S-R-Ziigen zwecks
,Platform Crossing" fur Umsteiger kann — (ber die bereits besehende Umsteigemdglichkeiten hinausgehend - vor

allem aus Kostengriinden nicht empfohlen werden.

Weitere Planungen:

MaRnahmen bei der StraBenbahnlinie 67 sind im Zusammenhang mit der Verlangerung der U1 Sid zu sehen. Der

dstliche Flugel der Linie 67 wird obsolet und konnte durch eine neue Linienflihrung in der Laaerbergstrale mindes-
tens zum ,Monte Laa“ (st&dtebauliches Entwicklungsgebiet Uber der A23) ersetzt werden. Diese Untersuchung
wird die MA 18 veranlassen, bei der auch der westliche Fliigel der Linie 67, einschlieBlich einer mdglichen Verlan-

gerung nach Siiden (Inzersdorf-Vosendorf, P+R A23) im Gesamtsystem gepruft wird.

Die StraBenbahnverlangerung nach Schwechat soll im Hinblick auf die bessere OV-ErschlieRung des gewachse-

nen Stadtgebietes und der 6stlich und stidlich gelegenen Standorte ,Concordiapark” sowie ,Entwicklungsgebiet

Ailecgasse" im Rahmen der PGO auf Machbarkeit untersucht werden.
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Mischsystemvarianten U6-WLB

Bisher wurden die Mdglichkeiten ohne Trassenverlangerungen ins Umland betrachtet. Die unter diesen Rahmen-
bedingungen untersuchte Einbindung der WLB in die U6 durch Verknipfung der bestehenden Trassen ist aus
bereits beschriebenen Griinden nicht positiv zu beurteilen und nicht zu empfehlen.

Bereits 1997 wurde von der PGO eine Grobuntersuchung der U-Bahnverlangerungen ins Wiener Umland veran-
lasst, deren Ergebnisse mit Stand Ende 2002 im Auftrag der MA 18 evaluiert wurden und grundsétzlich bestétigt
werden konnen. Der Befund zeigt, dass von den sechs zu betrachtenden Korridoren der Stidkorridor U6 / Badner
Bahn das eindeutig hochste Verkehrspotenzial hat und in Kooperation mit Niederdsterreich insbesondere hinsicht-

lich der zweckmaRigen Verkniipfung im Mischbetrieb untersucht werden sollte.

Die Arbeitsgruppe hat die Empfehlung aufgenommen und entschieden, dass dieser Korridor auf Grundlage eines

Ubereinkommens zwischen NOVOG, NO, Wien, Wiener Linien und Wiener Lokalbahnen néher untersucht wird.

Der weiterfihrende Auftrag an Regional Consulting & DE-Consult wurde erteilt und es sollen fiinf Mischsystemva-
rianten U6-WLB gepriift werden:

Variante 1: Verlangerung der U6 bis Wr. Neudorf

Variante 2: Verldngerung der U6 bis Traiskirchen

Variante 3: Einbindung der Badner Bahn in die U6 zwischen Siebenhirten und Tscherttegasse (Abbildung 17)
Variante 4: Verlangerung der U6 bis Wr. Neudorf & Einbindung der Badner Bahn in die U6

Variante 5: Verlangerung der U6 bis Wr. Neudorf — P&R A2 & Einbindung der Badner Bahn in die U6

Die Varianten mit dem besten Nutzen/Kosten Verhdltnis sollen planerisch weiterverfolgt und vertieft werden.
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Abbildung 17: Variante 3: Einbindung der Badner Bahn in die U6 zwischen Siebenhirten und

Tscherttegasse
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5. REGIONALES VERKEHRSKONZEPT WESTLICHER WIENERWALD

Projektentwicklung

Das Regionalmanagement Wien-Umland entwickelte im Rahmen der PGO mit den NO Gemeinden Gablitz, Mau-
erbach, Pressbaum, Purkersdorf, Tullnerbach und Wolfsgraben sowie den Wiener Bezirken 13 und 14 das Bear-
beitungsprofil fur dieses Verkehrskonzept mit dem Schwerpunkt OPNV und orientierte sich dabei am Busbe-
schleunigungskonzept fir den suddstlichen Wienerwald (Liesing, Kaltenleutgeben, Breitenfurt, Laab i.W. und
Perchtoldsdorf).

.verkehrsplanung Snizek* wurde mit der Bearbeitung und Moderation des Verkehrskonzeptes beauftragt. Diese
erfolgte durch den VOR unter finanzieller Beteiligung der NO Gemeinden und Wiener Bezirke, sowie der Lander
NO und Wien. Beim Projektstart im Dezember 2001 in Purkersdorf bildete sich die Projektarbeitsgruppe aus Ver-
tretern der Gemeinden, Wiener Bezirke, der beiden Lander / PGO, des VOR sowie von NOVOG, OBB Bahnbus.

Aufgabenstellung
Zu erstellen war ein umsetzungsorientierter regionaler Strategieplan mit Bearbeitung folgender einzelner

Fragestellungen:

. Anbindung der peripheren Bereiche an das héherrangige Verkehrsnetz (6ffentlicher Verkehr — Anrufsammeltaxi,
Busanbindung Wolfsgraben)

. Méglichkeiten einer verbesserten Erreichbarkeit des Krankenhauses Tulln

L] Schaffung zusatzlicher Umsteigemdglichkeiten durch Park and Ride-Anlagen mit Berticksichtigung der Bediirfnisse
von Radfahrern (Erreichbarkeit, (iberdachte Radstellplatze ...)

= Erhéhung des Bedienungskomforts im &ffentlichen Verkehr, inshesondere bei den Busverbindungen (Busheschleu-
nigung, Piinktlichkeit, attraktivere Anbindungen an das Eisenbahnnetz, Anordnung und Gestaltung von Haltestellen)

= Priifung von Optionen — konkret:

L] Aufwertung des Bahnhofs Unterpurkersdorf zu einem Nahverkehrsknoten

L] Durchhindung der S80 oder der S3 unter Berlicksichtigung der S50
. Anbindung der regionalen Buslinien

= Ersatz von Busverbindungen bis nach Hutteldorf durch die bessere Schnellbahnanbindung mit Beriicksichtigung der
Auswirkungen auf die Wiener Bezirke

. Entwicklung eines bedarfsgerechten Angebots von Haltestellen an der zukiinftigen Schnellbahnverbindung

Im Rahmen des vom Auftragnehmer inhaltlich und organisatorisch zu betreuenden kooperativen Prozesses war
die notwendige Information und Kommunikation sicherzustellen. Fir die je nach Prioritdt kurz-, mittel- und langfris-
tig zu erarbeiteten MalRnahmen waren Grobkostenschétzungen vorzunehmen und dabei zu achten, dass die Ge-

samtbetriebskosten des offentlichen Verkehrs gegeniiber dem Bestand nicht steigen.
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Arbeitsweise:

Im Rahmen der Projektarbeitsgruppe wurden fiinf Sitzungen abgehalten, in denen die Probleme und MaRnahmen
erléutert wurden. Daneben gab es zwischen der Projektsteuerung und den Mitgliedern der Arbeitsgruppe zahlrei-

che bilaterale Gespréche zu spezifischen Problemstellungen.

Die Présentation der Arbeitsergebnisse erfolgte Ende 2002. Es wurde ein Umsetzungsplan sowie eine begleitende

Betreuung durch ,Verkehrsplanung Snizek" bis Mitte 2003 vereinbart.

Ergebnis, weitere Vorgangsweise

Erhoben und analysiert wurden das Verkehrsangebot und die Verkehrsnachfrage.

Vor allem aus Gesprachen mit den Vertretern der Gemeinden und mit Birgern und Experten konnten etliche Prob-
leme eruiert werden, die in den Arbeitssitzungen vertieft wurden. Die Probleme lassen sich in zwei Blocken zu-
sammenfassen, einerseits Probleme im Offentlichen Verkehr im Sinne von Linien und Strecken und andererseits
Probleme an den Schnittstellen zwischen Verkehrsmitteln und Nutzern. Zusétzlich gibt es auch MIV - verursachte

Probleme Wien Linzer StralRe.

Die Problemstellungen in den Gemeinden waren durchaus unterschiedlich sowohl was die Qualitat als auch was
die Quantitat betrifft.

Wahrend die Gemeinden Mauerbach und Gablitz im OV keine wesentlichen Probleme orten und Verbesserungen
eher in der Errichtung von P&R - Anlagen aulRerhalb ihres Gemeindegebietes sehen, haben die anderen Gemein-
den konkrete Probleme vor Ort. Fiir die Wiener Bezirke liegen die Probleme in erster Linie in der stark belasteten
Westeinfahrt und im Bereich des Bahnhofes Hitteldorf. In der Linzer StraRe kommt es aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastungen in einigen Abschnitten zu Stauerscheinungen. Aufgrund der Problemanalyse wurden entspre-

chende Lsungen entwickelt deren Umsetzung einzuleiten und zu begleiten sind.
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MalRnahmen

Vorgangsweise

Einrichtung einer Nachtbusverbindung (Abbildung 18)

Wie auch schon im Vorjahr bei der Einfilhrung des Wienerwaldbusses miissen die
Gemeinden iiber den VOR den OBB den Auftrag zur Durchfiihrung der Leistung
erteilen. Die Kosten fiir den Betrieb des Busses kénnen von Bund und Land gefér-
dert werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch SNIZEK Verkehrsplanung.

Nutzung der bestehenden Verbindung uber Gablitz
bzw. Sieghartskirchen durch Erstellung spezieller
Fahrpléne

Flhrung neuer Buskurse nach Tulln

Der Verkehrsverbund bzw. die Gemeinden erstellen einen leicht lesbaren Fahrplan
fur die Patienten und Besucher des Krankenhauses Tulln und ggf. fir andere
spezifische Nutzergruppen.

Sollte sich ein Besteller finden, so kann diese Leistung jederzeit Uber den VOR bei
den OBB bestellt werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt im Rahmen der Aktion ,Verkehrs-
sparen".

nachfrageorientierte Verkehrsmittel in peripheren
Siedlungen und Télern
z.B. AST

bzw. Bedarfshaltestellen
BEHA

Mit der Linienplanung und dem Fahrplanentwurf kann begonnen werden, wenn
Uber eine Ausschreibung ein AST-Betreiber zu kostenguinstigen Bedingungen

gefunden wird.

Dieses System ist sehr neu und noch in Erprobung. Der Wunsch diese MaRnahme
umzusetzen ist an den VOR und uber diesen an die Verkehrsunternehmen heran-
zutragen.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt im Rahmen der Aktion ,Verkehrs-
sparen*,

Errichtung einer neuen Haltestelle beim Bhf. Tullner-
bach - Pressbaum

Bei dieser MalRnahme ist lediglich die Finanzierung der Haltestelle durch Gemein-
de oder das Busunternehmen notwendig. Nachdem die Zusage zur Finanzierung
gegeben wurde, kann die Konzession beantragt werden und mit der nachsten
Fahrplananderung die neue Route befahren werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch SNIZEK Verkehrsplanung.

entweder Verlangerung der Linie 253 oder Anbindung
durch die Linie 350/351

Eine Anbindung von Wolfsgraben liegt in erster Linie im Interesse der Gemeinde.
Auch hier ist ein Besteller der Leistung zu suchen und die Leistung tber den VOR
beim Verkehrsunternehmen zu bestellen.

Ein Probebetrieb zur Ermittlung der Nachfrage soll kurzfristig eingefuhrt werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch den VOR und die Gemeinde.

Neugestaltung des Zugsangebotes

Der Ausbau der Westbahn gibt in Zukunft die Mdglichkeit das Zugsangebot hin-
sichtlich der Vertaktung der Ziige und Vereinheitlichung der Haltepunktgestaltung
je Zugsart zu andern.

Die Bestellung der Ziige erfolgt durch Land bzw. Bund und die Fahrplangestaltung
liegt bei den OBB und der NOVOG.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas wird als Vorschlag der Region in zukiinfti-
ge Planungen zur neuen Westhahn eingebracht.

Kaphaltestellen

Auf Antrag des Verkehrsunternehmen oder des Bezirkes beim Magistrat der Stadt
Wien MA 46 konnen Kaphaltestellen errichtet werden. Die Kosten haben grund-
satzlich die Unternehmen zu tragen, es kdnnen aber auch andere Lésungen ge-
funden werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch den 13. Bezirk in Zusam-
menarbeit mit der MA 46 und den OBB.

verbesserte Information durch Fahrplangestaltung

Grundsétzlich sind die Fahrplane in der Region vor allem im Busverkehr duRerst
kompliziert gestaltet. Dies sowohl was den Busverkehr an sich betrifft als auch was
die grafische Aufbereitung und Lesbarkeit betrifft.

Sowohl die Gemeinden als auch der VOR und die Busunternehmen sollten bemdiht
sein, in ihrem Wirkungsbgreich fir ausreichende und leicht verstandliche Informati-
on Uber das Angebot im OV zu sorgen.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt im Rahmen der Aktion ,Verkehrs-
sparen” durch den VOR.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2002

52



Fahrplanabstimmung und Anschlusssicherung zwi-
schen Bahn und Bus

Die Abstimmung zwischen den Fahrpléanen der unterschiedlichen Verkehrsmittel
zum Zwecke der Anschlusssicherung sollte eine standardisierte Tatigkeit zwischen
den Verkehrsunternehmen sein. Der Nutzen fir die Kunden und deren Zufrieden-
heit ist ein standig proklamiertes Ziel der Verkehrsunternehmen und kann dadurch
erhoht werden.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch die NOVOG und den VOR.

Instandhaltung und Pflege der Bahnhdfe;
Errichtung neuer Wartehduschen

Die derzeitigen Bahnhdfe kdnnen in Abstimmung zwischen den Gemeinden und
den OBB mit relativ geringem Aufwand gegen neue und den Verhéltnissen ange-
passte Wartehduschen ausgetauscht werden. Die Gemeinden kdnnen sich hierbei
an die OBB um Unterstiitzung wenden und im Einzelfall versuchen kostengiinstige
Ldsungen zu erarbeiten.

Die weitere Bearbeitung dieses Themas erfolgt durch den Regionalmanager.

P&R in den Gemeinden anstatt in.Wien,
Verbesserung der Anbindung im OV

Die Errichtung von P&R-Anlagen an der Quelle der Fahrt — in den Gemeinden ist
die verkehrspolitisch und volkswirtschaftlich zu bevorzugende Ldsung.

Die Errichtungskosten solcher Anlagen in Wien sind deutlich héher als in den
Gemeinden. Zudem ist eine Anbindung an den Offentlichen Verkehr zusétzlich
notwendig.

Dieser Vorschlag (P&R in Wien) wird nicht weiter verfolgt.

Abbildung 18: Einfilhrung des Wienerwaldnachtbusses
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6. BUSKORRIDOR Stadlau-Aspern-Essling-GroR Enzersdorf

Aufgabenstellung, Projektentwicklung

Eine im Rahmen der PGO (Auftrag der Stadt Wien MA 18 an TRAFICO, finanzielle Mitbeteiligung des Landes
Niederosterreich Abt. RU7) erstellte Studie ,OV-Korridor Stadlau-Aspern-ERling-Gr.Enzersdorf* lieferte gemein-
same Empfehlungen fir SofortmaRnahmen, zur Einrichtung eines Buskorridors. Die baulichen MaRnahmen konn-
ten bereits in den Sommermonaten 2002 verwirklicht werden. Der Buskorridor ist an Werktagen in der Friihspitze
stadteinwdrts und in der Nachmittagspitze stadtauswarts wirksam.

Eine ,Birgerinitiative flir schnelle Autobusse in der Donaustadt” in Kooperation mit der Stadtgemeinde Grol3
Enzersdorf unterstltzt diese MaRnahmen, von der inshesondere auch die Beschleunigung und der verstarkte

Einsatz der Regionalbusse gefordert wird.

PGO-Gesprachsrunde

Im Oktober 2002 startete dazu in der PGO eine Gesprachsrunde mit Vertretern der Verkehrsplanungen der L&n-
der, des VOR, der Osterreichischen Postbus AG - Verkehrsleitung Wien/NO-Ost, der Wiener Linien und der Re-
gionalmanagerin Wien Nord-Ost, die den verbesserten Einsatz der Postbuslinie 1002 (Kagran — Orth/Donau —

Hainburg/Donau) zum Ziel hat.

Vorliegende Ergebnisse:

Mitben(tzung der Vorteile der stadtischen Buslinie 26A (Kagran-U1 — Grof3 Enzersdorf Busbahnhof)
Berlicksichtigung beim Umbau der Busspuren in Kagran (MafRhahmen im Zuge der U1-Verlangerung); Einladung
Postbus zu Gespréchen unter Federfiihrung MA 28).

Vorbereitung und Abschluss eines Vertrages Postbus/Wiener Linien betreffend Ostbahn-Unterfihrung Stadlau,
damit Postbus 1002 wie Bus 26A die Schienentrasse und Umsteigestation zur S 80 benutzen kann.

Die neu eingesetzten Postbusse haben nun die elektronische Einrichtungen, um VLSA - Regelungen im gesamten
Korridor nutzen zu kénnen.

Zur Beschleunigung des 26A wurden in den Stationen Gunther Stralle (Stadtgrenze), Englisch-Feld Gasse, Podla-
hagasse und Seefeldergasse Buskaps errichtet. Der Posthus 1002 bedient diese Stationen nicht, kann aber hier
auch nicht tiberholen und ist somit auch nicht schneller als der 26A fahren. Fahrplananpassungen sind wegen der
kurzen Intervalle des 26a in den maRgeblichen Spitzenzeiten nicht moglich.

Die Regionalmanagerin berichtet Uiber Forderungen aus Birgerforen:

Die Verléngerung der Postbuslinie 1002 zur U6. VOR und Postbus stellen fest, dass diese vollig unwirtschaftlich
ist. Mit der Verlangerung der U2 (2009 verkehrswirksam) wird eher eine Kirzung der Postbuslinie erwartet (also

auch die U1 wird dann nicht mehr angefahren).
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Zusatzliche Kurse in der Friihspitze sind hingegen ein legitimer Wunsch, vor allem auch hinsichtlich der zu erwar-
tenden weiteren Siedlungsentwicklung in dieser Region und dem Ziel ,Verbesserung des Modal Split zugunsten
des OV,

Der VOR hat an zwei Werktagen im September 2002 Z&hlungen und Befragungen im Postbus 1002 durchgefiinrt,
die folgendes Bild ergeben:

= In Fahrtrichtug Wien sind es 6% der Fahrgéste (629/Werktag), die in Wien ein- und aussteigen. In Fahrtrichtung Re-
gion tun dies nur 3% der Fahrgaste (726/Werktag).

= Im Verlauf eines Werktages zeigt sich, dass in Fahrtrichtung Region nur ein Morgenkurs und ansonsten die Mittags-
und Frihnachmittagskurse gut genutzt werden (65% Schiller, 21% Arbeitende, 14% Sonstige); in Fahrtrichtung
Wien sind die Friih-Morgenkurse und ein Mittagskurs (Schiler) am gefragtesten (65% Schiiler, 24% Arbeitende,
11% Sonstige).

= Die Quell-Ziel-Matrix eines Werktages zeigt, dass die Fahrgéste aus der gesamten Region des Raumes von Grof}
Enzersdorf bis Eckartsau kommen und inshesondere die Ziele Kagran (U1, Donauzentrum), Grof3 Enzersdorf und
Orth/Donau anpeilen. Fahrgéste aus Wien spielen kaum eine Rolle.

Ll Die Wahl der Fahrkarten bestétigt die Angaben (iber den Fahrtzweck (kaum Unterschiede in der Fahrtrichtung): 58%
Schilerkarten, 20% Einzelfahrscheine, 11% Jahreskarten, 8% Monatskarten und 3% Wochenkarten.

Die Friihbusse Richtung Wien sind ausgelastet und kommen von GroR Enzersdorf bereits voll nach Wien herein.
Es war daher der Wunsch, dass der Postbus ein Anbot (iber den Einsatz fir zusé&tzliche Frihkurse um 7:30 und
8:30 Uhr von GroR Enzersdorf nach Kagran legt. Die dabei ermittelten Kosten fiir zusatzliche Kurse um 7:30 und
8:30 Uhr belaufen sich auf € 241,73 exkl.USt. /Werktag; ein zusétzlicher Kurs um 8:30 wiirde hingegen nur € 43,32
excl.USt. /Werktag kosten.

Weitere Vorgangsweise:

Die NO Verkehrsabteilung sieht den Bedarf fiir die Region gedeckt, wird aber auf Anregung der PGO das Angebot
der Postbus AG Uberpriifen und die Fihrung zusétzlicher Kurse der Postbuslinie im Zusammenhang mit kommu-
nalen Verbesserungen und kleinregionalen Losung (iberlegen. Die Regionalmanagerin wird mit der Stadtgemeinde

Grol? Enzersdorf Kontakte beztglich Mitfinanzierung aufnehmen.

Zu berticksichtigen sind jedenfalls auch die mittel- und langerfristigen AusbaumaBnahmen im OV-Netz, hier insbe-
sondere der bis 2009 verkehrswirksamen U2-Verlangerung nach Aspern/Flugfeld/S80 und der beabsichtigten
Weiterfiihrung der STBL 25 nach ERling/GroR Enzersdorf. Nach ersten Uberlegungen soll der Postbus 1002 dann
an die verlangerte U2 angebunden werden (Endstelle?) und dort enden. Die fehlende direkte Verbindung nach

Kagran konnte durch eine Verknipfung mit der verléangerten Straenbahnlinie 25 ersetzt werden.
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